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Введение

В условиях рыночной экономики особое значение имеет формирование экономического мышления у специалистов технических специальностей.

Студенты специальности 160901 в рамках дисциплины «Экономика предприятий» изучают теоретический курс, выполняют две контрольные работы на темы:

«Определение объемов работ авиапредприятий и  показателей использования производственных фондов» и «Определение экономической эффективности внедрения летательных аппаратов»

Контрольные работы №1 и №2 посвящены основным разделам дисциплины «Экономика предприятий»:

- показатели и измерители объемов работ авиапредприятий;
- показатели эффективности использования производственных фондов (основных фондов и оборотных средств);
-экономическая эффективность капитальных вложений на внедрениелетательных аппаратов.

Варианты контрольных работ выбираются по последней цифре зачетной книжки. (Приложение №1 и №5). 

Работы выполняются на листах формата А4.  Образец титульного листа смотри приложение № 6.
1. Задание и методические указания по выполнению контрольной работы №1
«Определение объемных показателей работы авиакомпании и показатели использования основных фондов и оборотных средств предприятий ГА»
Контрольная работа №1 посвящена следующим вопросам дисциплины «Экономика предприятий»:

1.1. Определение объемов авиаперевозок авиакомпании по отдельной воздушной линии (задача №1).

1.2. Расчет количества ВС, показателей их использования и рассмотрение основных путей улучшения использования ВС (задача №2).

1.3. Определение обобщающих показателей использования основных фондов авиапредприятия и путей улучшения их использования (задача №3).

1.4. Определение показателей использования оборотных средств и путей повышения их оборачиваемости. (задача № 4)
1.1. Показатели объемов авиаперевозок авиакомпании.

К объемным показателям, характеризующим работу авиакомпании относятся следующие показатели:

- эксплуатационный тоннокилометраж (
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), который рассчитывается по каждой воздушной линии, по которой авиакомпания осуществляет авиаперевозки, по типам самолетов и затем суммируется:
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где: 
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 - предельная общая коммерческая загрузка i -го типа ЛА по j -ой воздушной линии;
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 - коэффициент использования коммерческой загрузки на i-ом типе ЛА, по j-ой воздушной линии;
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 - протяженность j - ой воздушной линии;
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 - количество одинарных рейсов, выполняемых ЛА i-го  типа по j-ой воздушной линии за год.

Предельная коммерческая загрузка  i-го типа ЛА определяется, исходя из взлетной массы самолета ( Gio ), массы снаряженного ЛА (Gicн ),количества авиатоплива, необходимого для выполнения полетов (Gтполij) по j-oй воздушной линии и аэронавигационного запаса авиатоплива (Gтаэнзij ) по следующей формуле:
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Количество авиатоплива, необходимого для выполнения полета (Gтполij), определяется по формуле:

Gтполij  = Hрасхчасi ∙ t полij  ,

 где: 
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 - часовой расход авиатоплива i- го типа ВС;
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  - время выполнения полета самолета i - го типа по j - ой воздушной линии.
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 - в условиях задачи принять равным 
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, т. е. запас топлива берется на 1 час полета.

- Эксплуатационный пассажирооборот (
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), который также рассчитывается по j -ой воздушной линии, по которой выполняются авиаперевозки по типам самолетов и затем суммируются:
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где: 
[image: image14.wmf]N
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 - количество пассажирских кресел на самолете i -го типа;
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 - коэффициент использования пассажирских кресел на ЛА i- го типа по j-ой воздушной линии.

- Эксплуатационный грузооборот, рассчитывается аналогичным образом, только загрузка учитывает количество тонн груза, почты  и багажа.
Задача №1

Открылась новая авиалиния. Протяженность воздушной линии, частота парных рейсов в сутки, тип самолета и другие данные указаны в приложении №1. Основные технико-экономические характеристики самолетов приведены в приложении №2.

Определить: предельную общую коммерческую загрузку, эксплуатационный пассажирооборот и приведенный тоннокилометраж, выполняемый авиакомпанией за год по этой воздушной линии.
1.2. Определение потребного количества самолетов и показателей их использования
Потребное количество самолетов   i -го типа (
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 ), необходимое для выполнения авиаперевозок по j -ой воздушной линии, определяется следующим образом:
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где: 
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 - годовой эксплуатационный тоннокилометраж, выполняемый i-ым типом самолета по j -ой воздушной линии.
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 - годовой суммарный налет часов самолетами i- го типа по j-ой воздушной линии;
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 - годовой налет часов на одно ВС i -го типа;
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 - годовая производительность самолета i -го типа по j-ой воздушной линии. 

Самолеты, вертолеты являются активной частью основных фондов ГА, поэтому в системе факторов экономического роста авиапредприятий важнейшим является улучшение их использования.

Показатели использования ВС делятся на две группы:

- экстенсивного использования, т. е. использования по времени;
- интенсивного использования, т. е. использование по производитель-ности.

К показателям экстенсивного использования воздушных судов относится коэффициент использования самолетов по налету часов (
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) i-го типа ВС, который характеризует долю летного времени в календарном фонде времени ВС.
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где: 
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 - годовой налет часов на 1 летательный аппарат i-го типа;
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 - годовой календарный фонд времени в году (365 дн.*24 ч.=8760 ч)

Использование ВС по времени характеризует также процент исправности самолетов (вертолетов), который показывает отношение времени, когда ВС находится в исправном состоянии, к календарному фонду времени. К исправному времени относится время выполнения полетов и время простоев самолетов в исправном состоянии.

К третьей группе показателей использования ВС по времени относятся показатели простоев, которые делятся на два вида: 

- простои в исправном состоянии (по метеоусловиям, в промежуточных и конечных аэропортах, в резерве, из-за отсутствия спроса на перевозки и т.п.)

- простои в неисправном состоянии (на капитальном ремонте, на техническом обслуживании, на устранении отказов и т. п.) 
К показателям интенсивного использования ВС относится коэффициент использования по часовой производительности (
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где: 
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 - часовая производительность i-го типа ВС соответственно, фактическая и максимально возможная, т.е. при полетах на оптимальное расстояние беспосадочного полета.
Часовая производительность i-го типа ЛА определяется по формуле: 
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где:     
[image: image31.wmf]q

прi

ком

 - предельная коммерческая загрузка i-го типа ВС;
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 - коэффициент использования предельной коммерческой      

                  загрузки;
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 - рейсовая скорость i -го типа ВС.

Часовая пассажирская производительность (
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) i-го типа ЛА определяется так:


[image: image35.wmf]V

N

А

i

P

i

пасс

i

КР

пассi

ЧАС

×

×

=

g

     [пкм/час]

где: 
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 - количество пассажирских кресел i -го типа ВС; 
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 - коэффициент использования пассажирских кресел.
Совместное использование ВС по времени и по производительности можно определить, рассчитав интегральный показатель:
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Этот показатель характеризует использование ВС по годовой производительности.

Годовая производительность (
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 - годовой производственный налет часов на один ЛА i-го типа.
Годовая пассажирская производительность (
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Задача №2

По данным задачи №1 и приложения №1 определить потребное количество самолетов и показатели их использования. После решения задачи указать возможные пути улучшения использования самолетов.
1.3. Показатели и пути улучшения использования основных фондов
Повышение эффективности деятельности гражданской авиации во многом зависит от рационального использования основных фондов. Улучшение использования ОФ дает возможность предприятиям увеличивать объемы работ без дополнительных капитальных вложений, обеспечивает повышение производительности труда и снижение издержек.

Для анализа и оценки использования всей совокупности ОФ предприятия в целом используют обобщающие показатели, к которым относятся фондоотдача, фондоемкость, рентабельность и фондовооруженность труда.

Фондоотдача (
[image: image44.wmf]f
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) показывает соотношение между объемом работ в стоимостном выражении, т. е. между доходами и среднегодовой стоимостью ОФ и показывает, сколько рублей дохода приходится на один рубль среднегодовой стоимости ОФ:
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где:   
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 - годовая сумма доходов;
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    - среднегодовая стоимость ОФ.
Показатель фондоемкости (
[image: image48.wmf]f
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) является величиной обратной фондоотдачи, т. е. показывает сколько рублей среднегодовой стоимости ОФ приходится на один рубль доходов. 


[image: image49.wmf]Д

S

f

f

год

г

ср

ОФ

ОТД

ЕМК

)

(

.

1

=

=

   [руб/руб]
Показатель рентабельности (% РОФ ) использования основных фондов характеризует величину прибыли, получаемой с рубля среднегодовой стоимости ОФ и определяется так:
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где: 
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 - годовая сумма балансовой прибыли, отражающей превышение доходов над расходами.
Фондовооруженность труда (
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) представляет собой отношение среднегодовой стоимости ОФ к среднесписачной численности работников предприятия (rраб ).
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При анализе фондовооруженности труда необходимо сравнение с тенденцией производительности труда. Деятельность предприятия считается эффективной, и том случае, когда темпы роста производительности труда опережают темпы роста фондовооруженности. 

В определении обобщающих показателей использования ОФ участвует величина «среднегодовая стоимость ОФ», которая определяется так:
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где: 
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 - стоимость ОФ, соответственно, поступивших и списанных с баланса в течение года;
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 - стоимость ОФ на начало года;
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 - количество месяцев, оставшихся до конца года соответственно, после ввода новых ОФ и после вывода списанных или проданных ОФ.
Задача №3

Определить среднегодовую стоимость основных фондов и обобщающие показатели их использования по данным приложения №3.

После решения задачи указать пути улучшения обобщающих показателей использования основных фондов.
1.4. Показатели и пути улучшения использования оборотных средств

Оборотные средства находятся в постоянном движении, переходя из сферы производства в сферу обращения , затем опять в сферу производства и т. д. Этот непрерывный процесс движения оборотных средств называется кругооборотом.

Показателями эффективности использования оборотных средств являются:

- Коэффициент оборачиваемости  или число оборотов оборотных средств (
[image: image58.wmf]h
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) за рассматриваемый период (например, год) представляет собой сумму доходов, приходящуюся на один рубль оборотных средств:
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где: 
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 - годовая сумма доходов;
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  - среднегодовая сумма оборотных средств;

- Длительность одного оборота оборотных средств (
[image: image62.wmf]Т
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) т. е. количество дней, в течение которых совершается один оборот, определяется по формуле:
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где: 
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 - число календарных дней в рассматриваемом периоде; (квартал, год).
- Коэффициент закрепления оборотных средств (
[image: image65.wmf]К
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), показывающий сколько рублей оборотных средств приходится на один рубль доходов, определяется следующим образом:
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Необходимо стремиться снижать коэффициент закрепления, т. е. добиваться, чтобы за каждым рублем доходов было закреплено меньше оборотных средств. Это позволяет высвобождать оборотные средства. Сумма высвобожденных оборотных средств (
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где: 
[image: image69.wmf]К
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 - коэффициенты закрепления за базовый и за рассматриваемый периоды.
Задача №4

Определить показатели оборачиваемости оборотных средств и сумму высвобожденных оборотных средств по отчету за счет ускорения их оборачиваемости по сравнению с планом. Исходные данные для расчета приведены в приложении №4.

После решения задачи указать пути улучшения использования оборотных средств.
2. Задание и методические указания по выполнению контрольной работы №2

«Определение показателей эффективности капитальных вложений 
 на внедрение ЛА».
Контрольная работа №2 посвящена вопросам определения производительности ЛА, себестоимости тоннокилометра, а также определению и анализу показателей экономической эффективности капитальных вложений, идущих на внедрение в эксплуатацию ЛА.
Для решения этих вопросов в контрольной работе №2 выполняются следующие разделы:

2.1. Дается характеристика заданного типа летательного аппарата (ЛА) (Приложение 2).

2.2. Определяется часовая и годовая производительность ЛА.

2.3.Определяется себестоимость тоннокилометра ЛА.

2.4.Определяются показатели экономической эффективности капитальных вложений на внедрение ЛА.
2.1. Характеристика ЛА i –го типа
Для характеристики заданного в работе типа ЛА составляется таблица основных технико-экономических характеристик (см. приложение 2).
Основные технико-экономические характеристики ЛА
                                                                                                Таблица 1

	№ п/п
	Характеристики


	Тип ВС

	1.
	  Год внедрения
	

	2.
	 Взлетная масса ЛА, т
	

	3.
	 Количество двигателей, шт. 
	

	4.
	Максимальная коммерческая загрузка, т
	

	5.
	Количество кресел, шт.
	

	6.
	Скорость: - крейсерская, км/час

                   - рейсовая      -«-    
	

	7.
	Дальность полета:

при максимальной коммерческой загрузке, км
	

	8.
	Годовой налет часов на 1 ВС, л .ч. 
	

	9.
	Себестоимость летного часа, тыс. руб.
	

	10.
	Стоимость самолета, млн. руб.
	


В заключение раздела анализируются  характеристики  с указанием факторов, которые повлияют на производительность самолета, на себестоимость тоннокилометра и на показатели экономической эффективности эксплуатации данного ВС.

2.2. Определение производительности ЛА
В этом разделе определяется провозная способность (производительность) ЛА, т.е. объем работы, который может произвести транспортное средство (ЛА) в единицу времени: 
- часовая общая производительность (Ачасi ) ;

- часовая пассажирская производительность (Ачаспассi );
- годовая общая производительность (Агодi )
- годовая пассажирская производительность (Агодпассi ).
Примечание: предельную коммерческую загрузку принять равной максимальной коммерческой загрузке.
Пояснения к расчетам этих показателей см. раздел 1.2
2.3. Определение себестоимости тоннокилометра ЛА
В данном разделе определяется себестоимость тоннокилометра, которая представляет собой сумму эксплуатационных расходов, приходящихся на один  тоннокилометр. Этот показатель определяется, исходя из себестоимости летного часа   i -го типа самолета      (  
[image: image71.wmf]С
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 ) и его часовой плановой общей производительности ( 
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 ) и рассчитывается по формуле:
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Себестоимость летного часа включает в себя следующие статьи расходов:

Первая группа расходов, связанная с налетом часов:
- расходы на авиаГСМ;

- амортизация ВС и авиадвигателей;

- расходы на оплату труда летного состава и бортпроводников;

- расходы на социальные нужды;

- расходы на периодическое техническое обслуживание;

- расходы на капитальный ремонт ВС и АД;

- расходы на страхование ВС.

Вторая группа расходов, связанная с выполнением рейса:

- аэропортовые расходы;

- затраты на оперативное техническое обслуживание ВС;

- аэронавигационные сборы;

- сборы за метеообслуживание;

- расходы на питание пассажиров и экипажей в рейсе;

- расходы на содержание и питание экипажей в аэропортах;

- расходы на страхование пассажиров (грузов);

- отчисления агенствам.
Третья группа расходов включает накладные расходы, которые состоят из:

- прочих производственных расходов; 

- общехозяйственных расходов.

Примечание: Себестоимость летного часа в данной контрольной работе не рассчитывается, а берется из приложения №5.

В заключение этого раздела указываются пути снижения себестоимости летного часа и тоннокилометра i -го типа ЛА. 

2.4. Определение показателей экономической эффективности капитальных вложений на внедрение ЛА
К показателям экономической эффективности ЛА относятся следующие показатели:

общие капитальные вложения (инвестиции) по вариантам ЛА ( 
[image: image74.wmf]К

ОБЩ

).

чистая прибыль (
[image: image75.wmf]П

ЧИСТ

)
чистый приведенный доход (
[image: image76.wmf]NPV

)
срок окупаемости инвестиций ( 
[image: image77.wmf]Т
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.)
Для определения показателей эффективности инвестиций необходимо рассчитать годовую сумму доходов и эксплуатационных расходов привнедрения ЛА.

Годовая сумма доходов ( 
[image: image78.wmf]Д
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 ) определяется по формуле:
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где 
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  годовая общая производительность i - го типа ЛА,
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где   
[image: image83.wmf]K
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 - коэффициент рентабельности (принимается равным 1,2 - 1,3).
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 - себестоимость тоннокилометра i -го типа ЛА. 

Годовые эксплуатационные расходы определяются так:
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Сумма балансовой прибыли определяется как разница суммы доходов и эксплуатационных расходов:
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Сумма чистой прибыли рассчитывается по следующей формуле: 
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где: НП - налог на прибыль (равен 20% от 
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 - годовая сумма амортизационных отчислений  ВС i -го типа;
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где:  
[image: image91.wmf]S
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- первоначальная стоимость планера i- го типа ЛА принять 

равной 0,75 от стоимости самолета;

 
[image: image92.wmf]S
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 - первоначальная стоимость двигателей i -го типа (0,25 от 

       стоимости самолета.


[image: image93.wmf]K
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 - коэффициент запаса двигателей на складе (
[image: image94.wmf]K
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=1,3).

Общие капитальные вложения (инвестиции) необходимые для внедрения ЛА равны:
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где:   
[image: image96.wmf]S
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 -стоимость ВС i -го типа,

         
[image: image97.wmf]Z

 - коэффициент сопутствующих капитальных вложений принять равным 1,07 - 1,1).

Чистый приведенный доход (в некоторой литературе его называют чистый поток платежей) определяется так:
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 где R - коэффициент дисконтирования (R= 0,1 - 0,3);
         j - 1,2.3,... годы .

Чистый приведенный доход считается до момента, когда   
[image: image99.wmf]
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Это будет год, когда 
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 окупится за счет накопленный за этот период суммы чистой прибыли. т. е. срок окупаемости (
[image: image102.wmf]T
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) наступит тогда, когда         
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 0. Затем расчет  NPVi продолжается и рассчитывается на 12 лет.

Для наглядности составляется график изменения NPVi по годам и на нем указываются сроки окупаемости и сумма накопленной чистой прибыли 

По итогам расчетов составляется таблица №2.
Показатели экономической эффективности капитальных вложений на внедрение ЛА
                                                                                                    Таблица 2
	ПОКАЗАТЕЛИ
	Величина


	Годовая производительность, тыс. 
ткм/год
	

	Часовая производительность, ткм/час
	

	Годовой налет часов, л. ч.
	

	Себестоимость тоннокилометра, руб./ткм
	

	Эксплуатационные расходы, млн. руб.
	

	Доходы, млн. руб.
	

	Балансовая прибыль, млн. руб.
	

	Чистая прибыль, млн. руб.
	

	Капитальные вложения, млн. руб.
	

	Сроки окупаемости, лет
	

	Сумма NPV до конца эксплуатации ВС, 
млн. руб.
	


Выводы

В заключение делается анализ факторов, влияющих на показатели эффективности эксплуатации i-го типа ВС и делается вывод о целесообразности внедрения данного типа ЛА.

                                                                                                         Приложение №1
Варианты контрольной работы №1 и исходные данные для решения задач №1 и №2
	Варианты

контрольной

работы №1
	Тип ВС
	Протяжен-ность

воздушной линии, км
	Частота парных рейсов в сутки, шт.
	Коэфф. использ. коммерч.

загрузки
	Коэфф. использ.

кресел
	Налет на 1 самолет в год
	Максим. возможн. часовая производи-тельность,

ткм/час

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1
	SSJ-100
	2850
	2
	0,71
	0,79
	3000
	9760

	2
	Ил96-300
	8000
	1
	0,8
	0,83
	2100
	32800

	3
	Ил-86
	4000
	2
	0,75
	0,8
	1900
	33600

	4
	Ту-154М
	3000
	2
	0,83
	0,86
	1700
	14580

	5
	Ту-204
	3000
	2
	0,69
	0,73
	2000
	19440

	6
	B737-900
	6000
	2
	0,75
	0,8
	3200
	17577

	7
	A-321-200
	5500
	2
	0,73
	0,78
	3000
	19188

	8
	A330-200
	10500
	1
	0,77
	0,8
	3500
	40590

	9
	Як-42М
	2600
	2
	0,75
	0,78
	1600
	11360

	0
	Ту-214
	8200
	2
	0,71
	0,79
	2500
	20664


                                                                                                              Приложение 2

Основные технико-экономические характеристики парка воздушных судов
	№ п/п
	Показатели
	ИЛ96-

300
	ИЛ-86
	А330-200
	А321-200
	ТУ-
154М
	ТУ-
204
	SSJ-100
	ЯК-
42М
	ТУ-214

	1
	Год внедрения
	1990
	1980
	1997
	1993
	1986
	1990
	2009
	1988
	1996

	2
	Взлетная масса ВС,т
	216
	210
	233
	93,5
	100
	94,5
	42,5
	66
	110

	   3
	Масса снаряженного ВС, т
	117,0
	117,4
	120,5
	48,1
	55,0
	56,5
	23,09
	37,0
	84

	   4
	Часовой расход топлива, т/ч
	6,5
	10
	5,9
	3,1
	6,2
	4,0
	1,65
	3,1
	3,7

	   5
	Скорость крейсерская км/ч                    рейсовая, км/ч
	860

820
	870

800
	870

820
	900

820
	850

810
	850

810
	840

800
	760

710
	890

820

	   6
	Максимальная коммерческая загрузка, т
	40,0
	42,0
	49,5
	23,4


	18,0
	24,0
	12,2
	16,0
	25,2

	   7
	Количество кресел, шт.
	300
	350
	406
	220
	180
	214
	95
	156
	210

	   8
	Дальность полета при макс. коммерческой загрузке, км
	7400
	3300
	10400
	2600
	2600
	2400
	2900
	2360
	6200


                                                                                                          Приложение №3

   Варианты контрольной работы №1 и исходные данные для решения задачи №3.
	Варианты
контрольной работы №1
	Стоимость основных  фондов на начало года, млн. руб.
	   Введено ОФ
	Выбыло ОФ
	Годовая сумма доходов, млн. руб
	Годовая сумма расходов, млн.руб
	Средне-годовая численностьработающих 
человек

	
	
	Сумма, млн. руб.
	Дата
	Сумма, млн. руб.
	Дата
	
	
	

	1
	3968
	216
	1/V
	150
	1/X
	8923
	8392
	5100

	2
	1154
	83
	1/IV
	64
	1/VIII
	2558
	2223
	1200

	3
	2409
	147
	1/II
	79
	1/III
	6871
	6553
	3400

	4
	1984
	109
	1/III
	94
	1/II
	5175
	4725
	2940

	5
	986
	91
	1/V
	81
	1/VII
	2484
	2301
	1080

	6
	2185
	79
	1/X
	52
	1/II
	4397
	4103
	3500

	7
	1209
	162
	1/XI
	12
	1/V
	3578
	3072
	1250

	8
	1412
	125
	1/IX
	89
	1/II
	3857
	3124
	1500

	9
	2107
	89
	1/II
	56
	1/III
	4892
	4237
	2160

	0
	1056
	40
	1/III
	16
	1/XI
	2983
	2691
	1100


                                                                                                          Приложение №4
Варианты контрольной работы №1 и исходные данные для решения задачи №4
	Варианты контрольной работы №1
	Годовая сумма доходов авиапредприятия ( по отчету), млн. руб.
	Средняя годовая стоимость оборотных средств, млн. руб.
	Продолжительность1 оборота ( по плану), дней

	1
	60
	5
	36

	2
	80
	8
	40

	3
	1200
	110
	38

	4
	1600
	120
	35

	5
	4800
	240
	25

	6
	3600
	180
	23

	7
	1800
	100
	25

	8
	2790
	126
	27

	9
	2500
	250
	41

	10
	1600
	200
	48


                                                                                                        Приложение №5
Варианты контрольной работы №2 и исходные данные для ее решения
	Варианты контрольной работы №2
	Тип самолета
	Себестоимость летного часа, тыс. руб. (условные данные)
	Годовой налет часов на 1 ВС, л.ч.
	Коэффициент использования коммерческой загрузки
	Стоимость самолета, млн. руб.

(условные данные)

	1
	ЯК-42М
	263,2
	1750
	0,78
	589

	2
	ИЛ-86М
	688,7
	2500
	0,8
	1700

	3
	SSJ-100
	312,4
	3000
	0,79
	980

	4
	В-737-900
	323,2
	3200
	0,78
	2576

	5
	А321-200
	454,4
	3000
	0,79
	2604

	6
	ТУ-154м
	318,8
	2100
	0,81
	1020

	7
	ИЛ96-300
	789,9
	2700
	0,86
	2240

	8
	ТУ-204
	420,2
	2600
	0,79
	1350

	9
	А330-200
	981,5
	3500
	0,8
	5180

	0
	ТУ-214
	380
	2500
	0,81
	1344


                                                                                           Приложение № 6

ОБРАЗЕЦ ТИТУЛЬНОГО ЛИСТА ПОЯСНИТЕЛЬНОЙ ЗАПИСКИ
	ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

ФЕДЕРАЛЬНОЕ ГОСУДАРСТВЕННОЕ ОБРАЗОВАТЕЛЬНОЕ  УЧРЕЖДЕНИЕ ВЫСШЕГО ПРОФЕССИОНАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ


МОСКОВСКИЙ ГОСУДАРСТВЕННЫЙ УНИВЕРСИТЕТ
ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ
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