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3. ПРОГРАММА ИНСПЕКТИРОВАНИЯ ИНОСТРАННЫХ ПЕРЕВОЗЧИКОВ SAFA
(Safety Assessment of Foreign Aircraft – Оценка безопасности иностранных ВС)

3.1. Общие сведения
	К реализации программы «Оценка безопасности иностранных воздушных судов (SAFA)» Европейская конференция по гражданской авиации (ЕКГА) приступила в 1996 году и в полном объеме эта программа реализуется в аэропортах государств - членов ЕКГА с 2000 года (ECAC/JAA Programme for Safety Assessment of Foreign Aircraf, Report 2003)

	

	1. В рамках выполнения указанной программы все воздушные суда иностранных авиакомпаний, выполняющие полеты в страны Европы, подлежат перронному контролю (инспекторской проверке на перроне ВС) на соответствие требованиям обеспечения безопасности полетов, содержащимся в Международных Стандартах и Рекомендуемой практике ИКАО 

	

	2. Программа в равной мере применяется как к воздушным судам (ВС) эксплуатантов государств - членов ЕКГА, так и к эксплуатантам государств, выполняющих полеты на их территорию

	

	3. В случае обнаружения значительных отклонений в деятельности эксплуатанта соответствующие авиационные власти информируются для того, чтобы выполнить корректирующие действия не только в отношении проинспектированного ВС, но и в отношении других ВС, на которых так же возможны отклонения от принятого стандарта

	

	4. Результаты инспекторской проверки конкретного экземпляра ВС в любом аэропорту государств-членов ЕКГА практически мгновенно становятся достоянием авиационных властей указанных государств, в связи с чем авиационными властями любого из государств в отношении этого ВС могут быть введены ограничения по эксплуатации, вплоть до отказа в приеме.

Согласно Соглашению о Сотрудничестве от 13.04.2005г. между ЕКГА и ЕВРОКОНТРОЛЕМ 

все Национальные Авиационные администрации ЕКГА будут направлять в адрес Органа централизованной организации потоков ЕВРОКОНТРОЛЯ (CFMU) «сообщение о тревоге SAFA», идентифицирующее те самолеты или операторов, на которые они наложили запрет. СFMU будет сравнивать эти данные с представленными планами полета. В случае, когда самолеты, являющиеся предметом сигнального сообщения, планируют выполнять полеты в воздушном пространстве ЕКГА, СFMU будет информировать компетентные органы Национальных Авиационных администраций стран, где эти самолеты планируют выполнить посадку


	Об организации и проведении инспекторских проверок

гражданских воздушных судов в аэропортах Российской Федерации

	

	В Российской Федерации к реализации одобренных ИКАО принципов программы «Оценка безопасности иностранных воздушных судов» (SAFA)» приступили в 1999 году (#M12293 0 37902062 1390653127 3497287071 3985471646 2401032 3924994421 24570 337309368 2392261523Распоряжение ФАС России от 22.03.99 № 43-р «О совершенствовании контроля за безопасностью полетов международных авиаперевозчиков#S»). 

Процедуры и технология выполнения проверок на перроне в аэропортах Российской Федерации были максимально приближены к процедурам и технологии рамповой инспекции воздушных судов (SAFA), проводимой в государствах-членах ЕКГА, в 2006 году (Приказ ФСНСТ от 18 августа 2006г. № ВС-270 ФС «Об организации и проведении инспекторских проверок гражданских воздушных судов в аэропортах Российской Федерации#S»)

	

	На основании статьи 11 #M12293 0 72100004 1014165815 1097272571 2589648985 2043273716 3981728547 4294967274 1014170189 2589648985Конвенции о Международной гражданской авиации#S, статей 28, 65, 81 #M12293 1 37901104 2851210947 2005303019 964829295 2947696141 13 2629698864 2822 84Воздушного кодекса Российской Федерации#S с целью осуществления государственного контроля гражданских воздушных судов (в том числе иностранных), выполняющих полеты в аэропорты Российской Федерации, по соблюдению воздушного законодательства Российской Федерации, международных договоров Российской Федерации, действующих норм и правил по обеспечению безопасности полетов, авиационной безопасности, а также с целью системного и своевременного выявления факторов риска в сфере безопасности полётов, разработки эффективных вариантов решения проблем безопасности полётов … организовать регулярное проведение инспекторских проверок гражданских воздушных судов на перроне в аэропортах Российской Федерации.
(Из Приказа Ространснадзора от 18.08.2006 г. № ВС-270 ФС)


	Элементы, которые должны быть подвержены проверке во время инспектирования ВС на перроне обобщены в Карте инспекторской проверки (КИП). Общее количество состоит из 53 наименований. Из них 24 позиции имеют отношение к эксплуатационным требованиям, которые должны быть подвергнуты проверке в кабине пилотов, 14 позиций имеют отношение к безопасности и оборудованию кабины, 12 позиций касаются состояния воздушного судна и 3 элемента имеют отношение к инспектированию груза и грузовой кабины (отсека)   


	Объекты контроля по группам

	

	A
	
	B
	
	C
	
	D

	Кабина экипажа 
-24 позиции КИП

Общее состояние.
Документация.
Полётные документы.
Аварийно-спасатель-ное оборудование
	
	Безопасность. Пассажирский салон (грузовая кабина)
-14 позиций КИП

Аварийно-спасатель-ное обеспечение и др.
	
	Состояние воздушного судна
-12 позиций КИП

Состояние конструкции.
Состояние шасси.
Состояние силовых установок
	
	Груз
-3 позиции КИП
Общее состояние.
Безопасность груза


3.2. Контрольная карта проверки

(По методическому руководству РФ, в основном совпадает с ЕКГА. Дополнительные ссылки выделены курсивом.)

А. Кабина экипажа / Flight Deck
	Общее/ General 

	А1. Общее состояние/ General Condition.
Проверяется: Чистота, порядок и общее состояние кабины экипажа, положение выключателей АЗС в соответствии с РЛЭ, наличие в кабине экипажа багажа и техническое состояние кресел пилотов, наличие и работоспособность запирающих устройств, широкоугольного глазка на входных дверях кабины экипажа, наличие ящика или мешка для оружия и средств уведомления лётного экипажа бортпроводниками о нарушении безопасности в пассажирской кабине (для российских эксплуатантов).

Ссылки:
Руководство по безопасности для защиты ГА от актов незаконного вмешательства» Doc. 8973 п.3.15.19.
Приложение 6, часть1, глава 13 «Безопасность» П. 13.2.1, 13.2.2, 13.2.3, 13.6.2.

Инструкция о порядке перевозки оружия, утвержденная #M12293 0 37901111 1390653127 3985471646 2307404256 1729100952 2401032 4294967268 4292590284 2401032приказом ФСВТ России и МВД России от 30.11.1999г. № 120/971#S.  п.7, п.8.

Определение категории несоответствия:
- Грязь в кабине и общий неопрятный вид - 1 категория несоответствий.

- Положение выключателей АЗС, не соответствующее требованиям РЛЭ. Отсутствие специального приспособления для хранения оружия, отсутствие или неработоспособность запирающих устройств на входных дверях кабины экипажа. Отсутствие широкоугольного глазка на дверях пилотской кабины. Отсутствие или неисправность скрытой связи с бортпроводниками - 2 категория.

- Наличие в кабине экипажа незакрепленных предметов (грузы, багаж), неисправные кресла членов экипажа - 3 категория.

	А2. Аварийные выходы/ Emergency exits.
Проверяется соответствие установленным требованиям, работоспособность аварийных выходов и надежность крепления аварийных канатов, внутренняя и внешняя маркировка (где она предусмотрена).

Ссылки: 
Приложение 8, часть III, Тяжелые ВС, п. 4.1.7.2.
#M12293 0 37900306 1390653127 3497287071 3985471646 2401032 3259534931 24260 126402925 2392261521Приказ ФАС России от 16.06.97. № 122#S.
Определение категории несоответствия:
- Аварийные канаты находятся в неудовлетворительном состоянии и не обеспечивают безопасное применение. Отсутствует маркировка - 2 категория.

- Не все выходы исправны и нет ссылок на MEL (перечень дефектов) записи в  бортовом журнале – 
3 категория.

	A3. Оборудование/ Equipment.
Проверяется: (а) СРПБЗ (Система раннего предупреждения близости 3eivmn)/GPWS (Ground Proximity warning System)
Ссылки: 

Приложение 6, часть I, глава 6, п. 6.15. Самолеты, подлежащие оснащению системами предупреждения о близости земли (GPWS).
Проверяется: (b) БСПС-II/TCAS/ACAS II
Ссылки: 

Приложение 6, часть I, глава 6. Бортовые приборы, оборудование и полетная документация.
Проверяется: (с) Радиостанции с сеткой частот 8,33 kHz.
Ссылки: 

ИКАО дополнительные процедуры Doc 7030/4 (EUR/RAC-5). 4.1.1., 4.1.2.
Примечание: Все исключения должны быть оговорены в АИП государства.
Определение категории несоответствия:
- Воздушное судно оснащено системой ССОС в 3-х канальной версии (такие системы имеют большинство самолетов,  построенных в СССР), отсутствие  на  ВС радиостанций,  имеющих  сетку  частот  с  шагом 8,33 кГц, при выполнении полёта в Европейском регионе на эшелоне ниже 245 (в воздушном пространстве Франции ниже FL195) - 2 категория.

- Отсутствие в составе оборудования систем GPWS, TCAS/ACAS II, отсутствие радиостанций, имеющих сетку  частот с шагом 8,33 кГц,  при  полетах в Европейском  регионе  на  эшелонах  выше  245  (Франция FL 1,95). ВС при полетах в Европейском регионе не имеют системы TCAS/ACAS -3 категория.

Примечание: ВС производства СССР при выполнении внутренних полётов могут быть не оборудованы радиостанциями с сеткой частот с шагом 8.33 кГц.

	Документация/ Documentation. 

	А4. Руководства/ Manuals.
Проверяется: Наличие, соответствие срока действия и утверждение полномочным органом (национальной авиационной администрацией), соответствие требованиям стандартов, контрольная сверка РЛЭ.

Ссылки: 
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.2.3, (а, b).
Распоряжение Ространснадзора от 28.02.2005г. № АН-37-р(ФС), п.3.1.
Определение категории несоответствия:
- Отсутствие на борту РПП (не утверждено полномочным органом), просрочена дата контрольной сверки РЛЭ - 2 категория.

- Отсутствие РЛЭ на борту или его содержание не позволяет выполнить необходимые для полета расчеты - 3 категория.

	А5. Карты контрольных проверок, листы контрольных осмотров/ Checklists.
Проверяется: Наличие контрольных карт проверок.

Для ВС РФ: наличие листов контрольных осмотров, инструкций по досмотру, инструкций по действиям экипажа при обнаружении взрывного устройства, их соответствие предъявляемым требованиям.

Примечание: На некоторых типах воздушных судов производства СССР аварийные контрольные карты не предусмотрены.

Ссылки: 

#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.1.3;
Приложение 6, часть 1, глава 13 «Безопасность».
Определение категории несоответствия:
- Отсутствие некоторых позиций проверок или недоступность карт для экипажа - 2 категория.

- Отсутствие подобных карт - 3 категория.

	А6. Радионавигационные карты/ Radio Navigation Charts.
Проверяется: Наличие, срок действия.

Ссылки: 
#M12293 2 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.2.3, (с).
Определение категории несоответствия
- Карты просрочены (менее двух месяцев), а база данных FMS для вычислительных систем самолета не обновлена (при действующих радионавигационных картах) - 2 категория

- Отсутствие радионавигационных карт, просроченные база данных и радионавигационные карты (более двух месяцев) при отсутствии ссылок на такие обстоятельства в MEL - 3 категория.

	А7. Перечень минимального оборудования/ Minimum Equipment List (MEL).
Проверяется: Наличие, срок действия, утверждение полномочным органом государства эксплуатанта. Перечень минимального оборудования отражает фактический состав оборудования, установленного на ВС. Соответствие «отсроченных дефектов» требованиям перечня минимального оборудования.

Примечание: В РЛЭ воздушных судов производства СССР включен утверждённый уполномоченным в области ГА органом раздел «Перечень допустимых отказов и неисправностей самолета, с которым разрешается продолжение полета до ближайшего аэродрома по расписанию и вылет до аэродрома базирования для завершения рейса».

Ссылки: 

#M12293 3 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.1.2.
Определение категории несоответствия:
- MEL не отражает состав имеющегося на борту воздушного судна оборудования - 1 категория.

- Отсутствие на борту или наличие только электронной версии, но отсутствуют «отсроченные дефекты», а также при отсутствии утверждения данного документа полномочным органом - 2 категория.

- Отсутствие MEL на борту при наличии не устраненных «отсроченных дефектов» - 3 категория.

	А8. Свидетельство о регистрации ВС/ Certificate of registration.
Проверяется: Наличие и подлинность (для иностранных воздушных судов допускается копия, заверенная полномочным органом государства регистрации). Соответствие Свидетельства требованиям стандарта.

Ссылки: 
Чикагская конвенция, статья 29 - Документация, имеющаяся на воздушном судне.
Определение категории несоответствия:
- Наличие лишь заверенной не установленным порядком копии - 2 категория.

- Отсутствие Свидетельства о регистрации - 3 категория.

	А9. Сертификат ВС по шуму на местности (если требуется)/ Noise certificate (where applicable).
Проверяется: наличие.

Ссылки: 
Приложение 16 (Охрана окружающей среды), том 1 (Шумы ВС), часть I и II.

#M12293 4 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.13.
Примечание: Сертификат по шуму не входит в предусмотренный статьей 29 Конвенции перечень обязательных документов, находящихся на борту ВС. Он может иметь форму отдельного Сертификата или быть включенным в другой документ, установленный полномочным органом в области гражданской авиации.
Определение категории несоответствия:
- Отсутствие Сертификата - 1 категория.

	А10. Сертификат эксплуатанта (или эквивалент), спецификации, страховые полисы/ АОС (or equivalent), specifications, insurances.
Проверяется: Наличие на борту ВС Сертификата (разрешены заверенные копии) или равноценного документа, выданного полномочным органом государства. Соответствие содержания требованиям стандарта.

Ссылки: 
#M12293 5 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.2.1.
Определение категории несоответствия:
- При наличии Сертификата, Спецификаций, страховых полисов, оформленных по форме, не соответствующей стандарту - 1 категория.

Примечание: При отсутствии Сертификата, Спецификаций, страховых полисов, инспектор должен потребовать запросить копии этих документов из офиса эксплуатанта.
Невозможность представить копии и отсутствие данных документов - 3 категория.

	А11. Разрешение на бортовые радиостанции/ Radio licenses.
Проверяется: Наличие (для иностранных воздушных судов допускается заверенная полномочным органом государства регистрации копия), если ВС оборудовано радиоаппаратурой.

Ссылки: 
#M12293 6 72100004 1014165815 1097272571 2589648985 2043273716 3981728547 4294967274 1014170189 2589648985Конвенция#S, статья 29 - Документация, имеющаяся на воздушном судне.
Определение категории несоответствия:
- Наличие на борту не заверенной установленным порядком копии - 1 категория.

- Отсутствие данного документа - 2 категория.

	А12. Сертификат летной годности ВС/ Certificate of airworthiness.

Проверяется: Наличие Сертификата (для иностранных воздушных судов допускается заверенная полномочным органом государства регистрации копия).

Ссылки: 

Конвенция, статья 29 - Документация, имеющаяся на воздушном судне; статья 31 - Сертификат о годности к полетам; статья 33 - Признание удостоверений и свидетельств.
Приложение 8, часть II. Процедуры сертификации и поддержания летной годности.
Глава 3. Сертификат летной годности п. 3.3.2. Если сертификаты летной годности выпускаются не на английском языке, они включают перевод на английский язык.

Определение категории несоответствия:
- Не заверенная установленным порядком копия - 2 категория.

- Отсутствие этого документа или он просрочен - 3 категория.

	Полетные документы/ Flight data. 

	А13. Рабочий план полета. Задание на полет/ Flight preparation.
Проверяется: Наличие и правильность заполнения рабочего плана полёта. Правильность расчета заправки топливом, утверждение командиром воздушного судна. Утверждение государством ETOPS (если это необходимо). Наличие и срок действия метеорологической информации, НОТАМов и предполетной информации.

Наличие и правильность оформления Задания на полет (для российских экипажей), в т.ч. прохождение медицинского осмотра, рабочее и полётное время работы экипажа.

Ссылки: 

#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.3.1.
Приложение 6, часть I, глава 4, п. 4.7.1. Дополнительные требования к производству полетов увеличенной дальности самолетами с двумя газотурбинными СУ (ETOPS).
Инструкция о порядке ведения летно-штабной документации, 2.3.1. Бланочная документация. (Для Российских эксплуатантов). Задание на полет является основным документом, дающим право экипажу на выполнение полета и, кроме того, отчетом о выполненном полете (рейсе).
Определение категории несоответствия:
- Копия рабочего плана полета не сдана в аэродромный полномочный орган или он не подписан командиром воздушного судна. - 1 категория.

- Расчет полетных данных выполнен не по установленной форме: фактический остаток топлива меньше расчетного (прилет); - 2 категория.

- Отсутствие Рабочего плана, не выполненная или не в полном объеме выполненная предполетная подготовка (не выполнен анализ погоды, аэродромов, не просмотрены НОТАМы и т.п.), неудовлетворительный расчет заправки топлива на полет, расчет количества топлива выполнен без учета влияния на его расход технических условий (использование СКВ, ПОС, погрешность топливомера и т.д.) фактическая заправка топлива менее расчетной (вылет) - 3 категория.

- Оформленное с нарушением установленных правил заполнения Задание на полет - 1 категория (для российских эксплуатантов).

Отсутствие у КВС Задания на полет - 3 категория (для российских эксплуатантов).

	А14. Сводно-загрузочная ведомость. Центровочный график./ Weight and balance sheet. Loadsheet.
Проверяется: Наличие и правильность заполнения сводно-загрузочной ведомости и центровочного графика.

Ссылки: 
#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, и. 4.3.1.
Определение категории несоответствия:
- Расчет масс и центровки выполнен неправильно, но в пределах ограничений, имеется несоответствие расчетов в Рабочем плане полета и в центровочном графике - 2 категория.

- Массы и центровка выходят за пределы летных ограничений, сводно-загрузочная ведомость не отражает фактическую загрузку и распределение грузов по отсекам - 3 категория.

	Аварийно-спасательное оборудование/ Safety Equipment 

	А15. Ручные огнетушители/ Hand fire extinguishers.
Проверяется: Наличие, доступ, количество, исправность, дата проверки.

Ссылки: 
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.2.2. (b1).
Определение категории несоответствия:
- Истек срок проверки, не соответствующим образом установлены и закреплены, заправлены не соответствующими огнегасящими средствами - 2 категория.

- Если, хотя бы один огнетушитель разряжен или не полностью заряжен, а также отсутствие прямого доступа к ручным огнетушителям - 3 категория.

	А16. Спасательные жилеты/ Life jackets(если требуется).
Проверяется: Наличие, доступность для каждого члена экипажа, количество, исправность.

Ссылки: 
#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.5. Полёты над водной поверхностью. (п. 6.5.2. Сухопутные самолеты.)
#M12293 2 37901149 1698301916 2589648985 2043273716 3704864250 3259534931 84 731286757 2392261205НППГА-85#S, п.8.1.10.2.
Определение категории несоответствия:
- Отсутствие прямого доступа для каждого члена экипажа, спасательные жилеты находятся в общей упаковке (не разложены) - 2 категория.

- Количество жилетов меньше количества пассажиров и членов экипажа - 3 категория.

	А17. Привязные системы. Аварийные радиомаяки/Harness. Emergency locator transmitter (ELT)
Проверяется: Наличие и исправность привязной системы (поясные и плечевые ремни) для каждого члена экипажа. Наличие на ВС автоматических радиомаяков и переносных радиостанций.

Ссылки:
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6.
#M12293 1 72500074 1940889366 1729100952 2851215321 2005302996 3380553735 2401032 3259534931 3154Приказ Минтранса России от 28.08.2004г. «О дополнительных мерах по обеспечению ВС ГА автоматическими аварийными радиомаяками системы КОСПАС-САРСАТ#S».

Определение категории несоответствия:
- Отсутствие плечевых ремней в привязных системах членов экипажа - 2 категория.

- Заряд аккумулятора переносного аварийного радиомаяка не соответствует ТУ - 2 категория.

- Неисправность привязной системы, не отвечает установленным нормам - 3 категория.

- Для иностранных эксплуатантов: отсутствие аварийных маяков, если предстоящий полет попадает под требования пп. 6.17.3. и 6.17.6. #M12293 2 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложения 6#S (см. п. А16) - 3 категория.

- Для российских эксплуатантов: отсутствие аварийных маяков - 3 категория.

	А18. Кислородное оборудование. Дымозащитные маски/ Oxygen equipment/Smoke protection masks.
Проверяется: Наличие, доступ, состояние, давление зарядки переносных кислородных баллонов.

Ссылки:
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.3.8. Запас кислорода, п. 4.3.8.1.
Определение категории несоответствия:
-  Отсутствие удобного прямого доступа, отсутствие у членов экипажа достаточных навыков пользования этим оборудованием - 2 категория.

- Наличие неисправностей в системе, внешние повреждения масок, трубок, недостаточный для предстоящего полета запас кислорода, отсутствие дымозащитных масок (очков) - 3 категория.

	А19. Ручные фонари экипажа/ Hand Lights of crew.
Проверяется: При выполнении ночного полёта. Наличие, количество.

Количество соответствует количеству членов экипажа. Состояние, исправность и доступ.

Ссылки: 
#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.10.
Определение категории несоответствия:
- Наличие фонарей у пилотов и отсутствие их у других членов экипажа - 1 категория.

- Наличие фонарей только у одного члена экипажа, недостаточная емкость аккумуляторов или батареек –   2 категория.

- Ручные фонари членов экипажа неисправны, фонари у всех членов экипажа отсутствуют - 3 категория.

	Экипаж/ Flight Crew. 

	A20. Свидетельства членов экипажа/ Flight crew licenses.
Проверяется: Наличие, действительность свидетельств членов экипажа и соответствие классности. Форма и содержание свидетельств членов экипажа и их соответствие требованиям Приложения 1 к Конвенции.

Наличие и срок действия разрешения (validation) на выполнение полётов на ВС иностранной регистрации.

Ссылки:
Конвенция, статья 29 - Документация, имеющаяся на воздушном судне.
#M12293 0 72100022 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 77 6Приложение 1#S, глава 1, п.1.2.1 Допуск к работе в качестве члена летного экипажа.
Конвенция, статья 30 - Радиооборудование воздушных судов.
#M12293 2 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 9, п. 9.1.1., 9.1.2.
#M12293 3 72100022 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 77 6Приложение 1#S, глава 5. Требования к свидетельствам, выдаваемым авиационному персоналу. Определение категории несоответствия:
- Отсутствует запись в свидетельствах членов экипажа о разрешении на использование радиопередающей аппаратуры - 1 категория.

- Форма и содержание свидетельств не соответствуют стандарту ИКАО - 2 категория.

- Свидетельства не действительны для данного типа воздушного судна, у члена экипажа отсутствует свидетельство или оно подтверждено не надлежащим образом полномочным органом, нет отметки о медицинском освидетельствовании - 3 категория.

	А21. Бортовой журнал самолета (технический)/ Technical Log Book.
Проверяется: Наличие, соответствие содержания требованиям. Справка о наработке ВС и двигателей. Достаточность ресурса для выполнения предстоящего полета, выполнение требуемого ТО ВС.

Ссылки:
 #M12293 0 72100004 1014165815 1097272571 2589648985 2043273716 3981728547 4294967274 1014170189 2589648985Конвенция#S, статья 34 - Бортовые журналы.
Определение категории несоответствия:
- Справка о наработке ВС и двигателей заполнена с нарушением установленной формы. - 1 категория.

- Бортовой журнал на борту, но заполнен с отступлениями от требований - 2 категория.

- Бортовой журнал отсутствует и нет никакого другого документа, эквивалентного бортовому журналу. Отсутствует справка о наработке двигателей. Недостаточно ресурса для выполнения предстоящего полёта - 3 категория.

	А22. Карта-наряд на выполнение TO/ Maintenance release.
Проверяется: Предполетное техническое обслуживание ВС выполнено, и соответствующие разделы документа подписаны исполнителями. Действительность (не истек ли срок действия документа). Все требуемые операции по техническому обслуживанию в соответствии с картой исполнены. При выполнении воздушным судном полетов по правилам ETOPS осуществляются дополнительные операции по подготовке ВС.

Ссылки: 
#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 8, п. 8.8.1. Свидетельство о техническом обслуживании.
Определение категории несоответствия:
- Карта-наряд на выполнение ТО или ее эквивалент отсутствует, просрочена или не действительна – 
3 категория.

	А23. Перечень отсроченных дефектов/ Deferred defect rectification.
Проверяется: Количество отсроченных дефектов (при необходимости указать в отчёте о проверке). Все дефекты (незначительные, существенные, вмятины, выбоины и т.д.) были записаны. Отсроченные дефекты не превышали лимит времени на их устранение.

Примечание: сведения по отсроченным устранениям дефектов на воздушных судах российских эксплуатантов содержатся в бортовом журнале.
Ссылки: 
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.1.2.
Определение категории несоответствия:
- Отсроченные дефекты записаны в бортовой журнал без ссылок на MEL или другие разрешающие документы - 1 категория.

Имеющиеся вмятины, повреждения конструкции, другие дефекты не внесены в перечень отсроченных дефектов или в бортовой журнал - 2 категория.

Имеющиеся грубые дефекты не внесены в перечень отсроченных дефектов или в бортовой журнал, истек срок очередного ТО, имеются отсроченные дефекты, влияющие на безопасность полетов - 3 категория.

	А24. Предполетный осмотр/Preflight inspection.
Проверяется: Наличие карты предполетного осмотра, заверенной подписью. Если проводить предполетную подготовку не обязательно, проверяется наличие инструктивного материала для проведения предполетного осмотра.

Ссылки: 
#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.3.1.
Определение категории несоответствия:
- Карта на борту, но не полная - 1 категория.

- Результаты предполетной подготовки не оформлены или она не проводилась - 3 категория.


В. Безопасность. Пассажирский салон (грузовая кабина) / Safety/Cabin
	В1. Общее внутреннее состояние/ General Internal Condition
Проверяется: Соответствие компоновки пассажирских салонов требованиям РЛЭ. Порядок, чистота и общее состояние. 
Ссылка:
#M12293 0 37902605 2030766294 2851215321 2005302996 2493456293 3154 24882 126402297 2392261518Постановление Правительства Российской Федерации от 30.07.1994 г. № 897#S.
Определение категории несоответствия:
- Грязно, неопрятно, отсутствуют датчики дымоизвещения в туалетах, отсутствует маркировка о запрете курения - 1 категория.
- Ковровые дорожки в салоне не натянуты и не закреплены, поврежденные панели пола в салоне. Отсутствуют разрезы в напольном покрытии над замаскированными проходами (лазами) для группы захвата (если лазы конструктивно предусмотрены). Клапан контейнера для мусора закрывается не полностью (риск возникновения пожара), но имеются соответствующий огнетушитель для тушения возможного пожара внутри контейнера (рекомендация: безотлагательно произвести ремонт клапана и отметить, как предприняты последующие действия записью в технический журнал) - 2 категория.

- Клапан контейнера для мусора закрывается не полностью (риск возникновения пожара) и нет огнетушителя для тушения возможного пожара внутри контейнера (рекомендация: туалет закрыть на весь полет) - 3 категория.

	В2. Рабочие места бортпроводников и место отдыха экипажа/ Cabin Attendant’s station and crew rest area.
Проверяется: Соответствие количества сидений количеству членов кабинного экипажа.

Состояние сидений, привязных ремней, кислородного и дымозащитного оборудования членов кабинного экипажа. Наличие инструкций и оборудования для действий в аварийной ситуации. Состояние противопожарного оборудования и средства связи в месте отдыха экипажа.

Ссылки: 
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.16. Места членов кабинного экипажа на самолетах, переводящих пассажиров.
Определение категории несоответствия:
- Привязные ремни не соответствуют установленным требованиям, ремни и их замки имеют износ -              2 категория.

- Сидения членов кабинного экипажа не отвечают самым минимальным требованиям. Связное оборудование, привязные ремни неисправны - 3 категория.

	В3. Медицинские аптечки. Комплект неотложной медицинской помощи/ First Aid Kit/ Emergency medical kit
Проверяется: Наличие, указатели нахождения, срок годности.

Ссылки: 
#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.2.2.
Примечание:
1. Инструктивный материал, касающийся типов, количества мест размещения и содержимого запасов медицинских средств приводится в добавлении В Приложения 6 - Первая медицинская помощь.
Добавление В. п.2. Количество комплектов первой помощи в зависимости от количества пассажиров, разрешенного к перевозке на данном самолете

#G0Пассажиры 

Комплекты первой 

помощи 

0-50 

1 

51-150 

2 

151-250 

3 

более 205 

4 

Добавление В. п.4.1.1. Комплект первой помощи.
п. 4.1.2 Комплект медицинских средств (для использования врачами или другими квалифицированными специалистами для оказания неотложной медицинской помощи в полете на самолетах, на которых разрешено перевозить более 250 пассажиров - Emergency medical kit):
Оборудование: одна пара стерильных хирургических перчаток; сфигмоманометр; стетоскоп; стерильные ножницы; кровоостанавливающие зажимы; стерильное оборудование для ушивания ран; одноразовые шприцы и иглы; одноразовые держатели и лезвие скальпеля.

Лекарственные препараты: сосудорасширяющие для коронарных сосудов; болеутоляющие; диуретики; противоаллергические средства; стероиды; седативные средства: эргометрин; инъецируемый расширитель бронхов.

#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.2.11.2.
Определение категории несоответствия:
- Нет в обозначенном месте - 1 категория.

- Лекарственные препараты просрочены, некомплектны, отсутствуют важные позиции - 2 категория.

- Нет возможности информировать пассажиров о местах размещения и порядке использования бортового аварийно-спасательного оборудования коллективного пользования - 2 категория.

- Нет в наличии - 3 категория.

	В4. Ручные огнетушители/ Handfire extinguishers.
Проверяется: Наличие, количество, доступ, состояние, срок действия.

Ссылки: 
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.2.2.
Определение категории несоответствия:
- Нет свободного доступа - 1 категория.

- Просрочена проверка, неправильно установлены и закреплены - 2 категория.

- Разряжен или не полностью заряжен хотя бы один огнетушитель, нет соответствующей маркировки, огнетушители неисправны и не работоспособны – 3 категория.

	В5. Спасательные жилеты и плавсредства /Life jackets, Flotation devices.
Проверяется: Наличие, количество, доступность, состояние, срок действия, наличие демонстрационных жилетов.

Ссылки: 
#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.5. Полёты над водной поверхностью (п. 6.5.2. Сухопутные самолеты).
#M12293 2 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.2.11.1.
#M12293 0 37901149 1698301916 2589648985 2043273716 3704864250 3259534931 84 731286757 2392261205НППГА-85#S, п.8.1.10.2.
Определение категории несоответствия:
- Отсутствие демонстрационных жилетов - 1 категория.
- Нет прямого доступа для каждого сидящего в пассажирском кресле. Истек срок годности, имеются видимые повреждения жилета или пластиковой (одноразовой) упаковки - 2 категория.

- Количество меньше, чем необходимо - 3.

	В6. Привязные ремни/ Seat belts
Проверяется: Наличие, количество и состояние, исправность механизма регулировки.

Ссылки: 
#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.2.2.
Определение категории несоответствия:
- Ремни и их замки имеют износ - 1 категория.

- Ремни неисправны, но данные сидения не используются - 2 категория.

- Ремни не исправны или не хватает для всех находящихся на борту - 3 категория.

	В7. Аварийные выходы, освещение и маркировка, световые табло/ Emergency exits, lighting and marking. Torches.
Проверяется: Наличие и состояние аварийных выходов, их освещение и маркировка, световые табло. Состояние напольной маркировки направлений движения к аварийным выходам. Воздушные суда, построенные в СССР, не имеют напольной маркировки. Некоторые типы ВС (Ту-134, Ту-154) имеют комбинированную схему маркировки аварийных выходов, включающую их подсветку.

Ссылки:
Приложение 8, часть III, Тяжелые самолеты.
Часть IIIА. ВС с 5700 кг и выше, заявка на сертификацию которых была представлена 13 июня 1960 года или после этой даты.
Глава 4, п. 4.1.7. - Меры на случай аварийной посадки.
Определение категории несоответствия:
- Яркость световых табло не соответствует техническим требованиям; недостаточное количество светильников, неправильное размещение осветительных приборов - 1 категория.

- Батареи светильников, имеющих автономное питание, разряжены или имеют слишком слабый заряд, салон не оборудован системой аварийного покидания «бегущие огни» - 2 категория.

- Имеется неисправное аварийно-спасательное оборудование, не включенное в бортовой журнал, перечень отсроченных дефектов (MEL) – 3 категория.

	В8. Надувные трапы, плоты (если требуется)/ Slidesy Life-Rafts (if required).
Проверяется: Наличие надувных трапов, соответствие фактического количества требуемому, правильность установки и размещения на борту воздушного судна. Наличие баллонов и их соответствие техническим характеристикам, срок действия.

Ссылки: 

Приложение 8, часть III, Тяжелые самолеты.
Часть IIIA. ВС с 5700 кг и выше, заявка на сертификацию которых была представлена 13 июня 1960 года или после этой даты.
Глава 4, п. 4.1.7. - Меры на случай аварийной посадки.
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.5.3. Все самолеты: полеты большой протяженности над водным пространством, п. 6.5.3.1.
#M12293 1 37901149 1698301916 2589648985 2043273716 3704864250 3259534931 84 731286757 2392261205НПП ГА-85#S, п.8.1.10.2. 
Определение категории несоответствия:
- Размещены не в надлежащем месте - 1 категория.

- Установлены неправильно, не четко представлена информация о технических данных и о правилах пользования - 2 категория.

- Количество меньше чем необходимо - 3 категория.

	В9. Кислородное оборудование кабинного экипажа и пассажиров/ Oxygen Supply (Cabin Crew and Passengers).
Проверяется: Соответствие запаса кислорода и количества кислородных масок требуемому. Панель управления кислородной системой закрыта и законтрена. Наличие и состояние автоматической стационарной кислородной системы для пассажиров и бортпроводников.

Ссылки: 

#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.3.8 Запас кислорода.
Приложение 6, часть I, глава 6, п. 6.7. Все самолеты: высотные полеты, (п. 6.7.5.)
Приложение 6, часть I, глава 6, п. 6.2.2.
Приложение 6, часть I, глава 4, п. 4.2.11.1.; 4.2.11.2.
Примечание: на ВС производства СССР системы автоматического выпадения кислородных масок может не быть.
Определение категории несоответствия:
- Неполная заправка переносных кислородных приборов, их количество не соответствует расчетному, отсутствует автоматическая аварийная стационарная кислородная система для пассажиров и кабинного экипажа - 2 категория.

- Недостаточный запас кислорода или недостаточное количество кислородных масок при планируемом полете на эшелоне выше FL 100, имеются неисправности в системе без ссылок на MEL - 3 категория.

	В10. Инструкции по безопасности для пассажиров/ Safety passenger’s Instructions.
Проверяется: Наличие на борту, количество, соответствие требованиям и типу воздушного судна, его компоновке, соответствие фактической комплектации аварийно-спасательного оборудования.

Ссылки: 
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.2.11.1.
#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.2.11.2., глава 6, п. 6.2.2.
Определение категории несоответствия:
- Количество инструкций меньше, чем пассажиров на борту, объем информации для пассажиров недостаточный или она не точная; инструкции по безопасности включены только в бортовые рекламные буклеты - 2 категория.

- Отсутствие инструкций. Инструкции есть, но не для данного типа воздушного судна – 3 категория.

	В11. Количество членов кабинного экипажа/ Cabin crew members.
Проверяется: Число членов кабинного экипажа отвечает установленным нормам - как минимум один бортпроводник на 50 пассажиров. Если нет уверенности в том, что количество бортпроводников соответствует норме, проверьте задание на полет. Рабочие места членов кабинного экипажа позволяют произвести быструю и безопасную эвакуацию из самолета. (Примечание: контроль свидетельств членов кабинного экипажа стандартами ИКАО не требуется).

Ссылки: 

#M12293 2 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 12, п. 12.1. Распределение обязанностей в аварийной обстановке.
Определение категории несоответствия:
- Неправильное размещение рабочих мест членов кабинного экипажа - 2 категория.

- Количество членов кабинного экипажа не соответствует требованиям РЛЭ; в состав включены не подготовленные специалисты - 3 категория.

	В12. Доступ к аварийным выходам/ Access to emergency exits.
Проверяется: Обеспечен доступ к аварийным выходам и на пути к выходам нет препятствий при любом положении кресел.

Ссылки: 

Приложение 8, Часть III, Тяжелые ВС.
Глава 4, п. 4.1.7. 3. - Меры на случай аварийной посадки.
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.2.11.1.
Определение категории несоответствия:
- Подходы к аварийным выходам блокированы пассажирскими сидениями - 2 категория.

- Подходы к аварийным выходам блокированы багажом и/или грузом – 3 категория.

	В13. Безопасное размещение багажа пассажиров/ Safety of passenger baggage placement
Проверяется: В салоне не слишком много ручной клади пассажиров (контроль при посадке пассажиров на входах в ВС). Размещение на полках ручной клади исключает травмирование пассажиров.

Ссылки: 

#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4, п. 4.8.
Определение категории несоответствия:
- Размеры, количество мест и масса багажа представляет угрозу безопасности полета; багаж размещен небезопасно; тяжелые, массивные упаковки багажа в открытых отсеках, проходах, затрудняющие передвижение, наличие груза, почты в салоне не соответствует компоновке ВС - 3 категория.

	В14. Количество кресел/ Seat capacity.
Проверяется: Соответствие числа пассажиров на борту допустимому (определяет государство эксплуатанта).

Ссылки: 

#M12293 2 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 6, п. 6.2.2.
Определение категории несоответствия:
Кресел больше, чем предусмотрено компоновкой ВС; количество кресел меньше, чем пассажиров -              3 категория


С. Состояние воздушного судна / Aircraft condition
	С1. Общее внешнее состояние/ General external condition.
Проверяется: Общее состояние планера, отсутствие видимых следов коррозии. Чистота. Отсутствие на поверхности планера льда, снега, инея перед выполнением полёта, повреждений и вмятин. Четкость нанесения национальных и регистрационных знаков. Целостность (отсутствие расслоения) лобовых стекол, целостность посадочных фар, БАНО, габаритных огней, импульсных маяков и т.д.

Определение категории несоответствия:
- Имеются дефекты, незначительно влияющие на безопасность полетов (такие как: нарушение лакокрасочного покрытия; воздушное судно очень грязное) - 1 категория.

- Неудовлетворительное состояние элементов ПОС; имеются дефекты, существенно влияющие на безопасность полетов; видимые следы коррозии; неразборчиво нанесены национальные и регистрационные знаки - 2 категория.

- Имеются дефекты, не отраженные в перечне отсроченных дефектов (MEL), самолётном бортжурнале (ВС российского производства); не соответствующим образом выполненная или не проведенная противообледенительная обработка ВС в условиях возможного обледенения – 3 категория.

	С2. Двери и люки/ Doors and hatches.
Проверяется: Внешняя маркировка дверей, указания по пользованию, состояние и смазка петель дверей и люков.

Определение категории несоответствия.
- Двери и люки исправны, но имеются незначительные дефекты, не влияющие на безопасность полетов - 1 категория.

- Инструктивные надписи отсутствуют или нанесены не ясно; поблекшая или неправильная маркировка мест взлома люков при аварийной ситуации; недостаток смазки трущихся деталей - 2 категория.

- Двери и люки неисправны- 3 категория.

	С3. Органы управления ВC/ Flight controls.
Проверяется: Внешнее состояние органов управления на крыле и хвостовом оперении. Состояние, износ, отсутствие повреждений, выбоины, видимые следов коррозии, следы разряда молнии, отсутствие люфтов в проводках управления, наличие статических разрядников и т.д.

Определение категории несоответствия:
- Незначительные дефекты - 1 категория.

- Неудовлетворительное состояние (повреждения, отсутствие металлизации, отсутствие смазки, люфты в шарнирных соединениях) - 2 категория.

- Повреждения, следы коррозии, износ деталей, не имеющие отражения в MEL, в бортовом техническом журнале и т.д. - 3 категория.

	С4. Колеса, пневматики, тормоза/ Wheels, tyres and brakes.
Проверяется: Отсутствие механических повреждений, износ пневматиков, отсутствие вздутий (грыж) на пневматиках. Давление в пневматиках.

Ссылки: 
Соответствующее Руководство по технической эксплуатации воздушного судна.

Определение категории несоответствия:
- Незначительные дефекты - 1 категория.

- Давление в пневматиках ниже или выше допустимого, износ и/или порывы на пневматиках колес, отсутствие индикатора износа тормозных дисков - 2 категория.

- Износ пневматиков больше допустимого; сильный износ тормозных дисков, течи гидравлики более допустимого РТО ВС или повреждения, выходящие за пределы допустимых - 3 категория.

	С5. Шасси/Undercarriage
Проверяется: Наличие смазки трущихся поверхностей, отсутствие подтеков рабочей жидкости гидравлической системы и отсутствие коррозии, а также отсутствие износа узлов навески створок шасси и шарнирных соединений, отсутствие мелких дефектов, отсутствие незаконтренных резьбовых соединений.

Определение категории несоответствия:
- Незначительные дефекты - 1 категория.

- Повреждения, коррозия, низкое давление в амортстойках, течи гидравлики, вытекание смазки из гнезд подшипников или повреждения, выходящие за пределы допустимых - 3 категория.

	С6. Ниши шасси/ Wheel well.
Проверяется: Отсутствие посторонних предметов, отсутствие подтеков рабочей жидкости гидравлической системы и отсутствие коррозии. Чистота и отсутствие повреждений агрегатов, расположенных в нишах шасси.

Определение категории несоответствия:
- Незначительные дефекты, такие как: отсутствие антикоррозийной обработки; посторонние предметы; повреждения и гофры на обшивке створок - 1 категория.

- Следы течи гидросистемы; следы коррозии; отсутствие смазки трущихся поверхностей - 2 категория.

- Значительные повреждения и коррозия, течь гидросистемы - 3 категория.

	С7. Силовые установки и пилоны/ Power plant and pylons.
Проверяется: Отсутствие повреждений, работоспособность замков капотов, целостность лопаток ВНА, или первой ступени вентилятора, или компрессора низкого давления, видимые повреждения датчиков. Отсутствие чеканки на элементах конструкции, несвойственных сквозных отверстий, течей топлива, масла, гидросмеси.

Определение категории несоответствия:
- Незначительные дефекты: отсутствие части замков капота и заклепок; створки капота не подогнаны и др. - 1 категория.

- Повреждения элементов обшивки или облицовки; вмятины и трещины в зоне соплового аппарата в пределах допуска, но не отмеченные в техническом журнале или его эквиваленте. Незначительные подтеки топлива и масла; существенный износ элементов конструкции, наличие трещин в зоне воздухозаборника и сопла - 2 категория.

- Повреждения, вмятины, трещины, не включенные в перечень отсроченных дефектов или в бортовой журнал; течи из под капота и из дренажных отверстий; створки реверса не полностью закрыты. В воздухозаборнике посторонние предметы, лед, снег, иней - 3 категория.

	С8. Лопатки первого контура компрессора (вентилятора)/ Fan blades.
Проверяется: Отсутствие повреждений, трещин, сколов, коррозии, посторонних предметов, снега, льда и т.д.

Определение категории несоответствия:
- Незначительные дефекты - 1 категория.

- Повреждения лопаток компрессора (вентилятора), не выходящие за пределы допуска, но не записаны в технический журнал или его эквивалент - 2 категория.

Повреждения (забоины, вмятины, трещины и т.д.), выходящие за пределы допуска, а также не нашедшие отражение в перечне отсроченных дефектов (MEL) или в бортжурнале - 3 категория.

	С9. Воздушные винты/ Propellers.
Проверяется: Отсутствие коррозии, люфта лопастей во втулке винта, сколов от посторонних предметов и т.д.

Определение категории несоответствия:
- Незначительные дефекты - 1 категория.

- Повреждения воздушных винтов не выходящие за пределы допуска, но не записанные в бортовой технический журнал или его эквивалент - 2 категория.

- Повреждения (забоины, вмятины, трещины и т.д.), выходящие за пределы допуска, а также не включенные в бортовой журнал или перечень отсроченных дефектов (MEL) - 3 категория.

	С10. Видимые следы ремонта/ Obvious repairs.
Проверяется: Фрагменты конструкции нестандартного вида со следами некачественно выполненного ремонта. Фиксировать.

Ссылки:
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S. Определения.
Определение категории несоответствия:
- Незначительные дефекты - 1 категория.

- Нет данных о ремонте, вызывает сомнение информация о предыдущем ремонте и приемлемость его для продолжения полета - 2 категория.

- Некачественно выполненный ремонт, ясно видимые следы старой конструкции, нет документально подтвержденных данных или схем ремонта - 3 категория.

	С11. Видимые не отремонтированные повреждения/ Obvious unrepaired damage.
Проверяется: Не выявленные и не записанные повреждения и дефекты, включая коррозию, следы повреждения элементов конструкции ударом молнии, столкновения с птицами и т.д. Отсутствие элементов конструкции ВС (замки, лючки, обтекатели и др.). Все повреждения и дефекты осмотрены и записаны в журнал подготовки ВС (бортовой журнал).

Ссылки: 

#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S. Определения.
Определение категории несоответствия:
- В пределах допуска, но не отражены в соответствующих документах (карта вмятин); оголенные элементы конструкции из-за эрозии (коррозии) - 2 категория.

- Дефекты и повреждения, влияющие на летную годность самолета (повреждения силовых элементов конструкции) и не внесенные в соответствующие документы - 3 категория.

	С12. Течи (топлива, масла, жидкостей)/ Leakages.
Проверяется: Течи топлива, масла, гидросмеси, подтеки в зоне слива и заправки туалетов спецжидкостью.

Определение категории несоответствия:
- В пределах допуска - 1 категория.

- Подтеки воды и спецжидкости в зонах заправки туалетов - 2 категория.

- Течи (масло, топливо, гидросмесь, вода), выходящие за пределы допуска - 3 категория.


D. Груз / Cargo
	D1. Общее состояние грузовой кабины и багажных отсеков/ General condition of cargo, baggage compartments.
Проверяется: Общее состояние грузовой кабины, светотехнические устройства внутреннего освещения, противопожарное оборудование, исправность системы сигнализации дыма в кабине и/или пожара (если предусмотрена). Боковые и верхние панели, вентиляция, швартовочные сетки, система напольной механизации, грузовые лебедки и тельферы. Состояние багажных отсеков. Количество и состояние швартовочного оборудования, соответствие типу ВС.

Определение категории несоответствия:
-   Частично не работают светильники внутреннего освещения - 1 категория.

- Имеются незначительные повреждения отделки грузовой кабины; незначительные повреждения контейнеров, частичные повреждения грузового пола, ограничен доступ к грузу, повреждения швартовочных сеток и защитных перегородок - 2 категория.

-  Поврежденная облицовка; значительные повреждения контейнеров; повреждения элементов конструк-ции, выходящие за допуск. С дефектами или отсутствует система пожаротушения (если предусмотрено). Грузовая зона используется не в соответствии со схемой распределения груза; нет доступа к грузу; нет заградительных сеток (комбинированный или грузовой тип ВС). Нет противодымного барьера/шторы (где предусмотрено) - 3 категория.

	D2. Опасные грузы/ Dangerous Goods.
Проверяется: При наличии на борту опасных грузов. Наличие у экипажа соответствующего инструктивного материала (заполненного документа перевозки опасных грузов). Наличие у членов экипажа (пилоты, бортовые операторы, бортпроводники) Сертификатов по опасным грузам. РПП (гл.9) содержит необходимый инструктивный материал по правилам перевозки опасных грузов. Опасный груз надлежащим образом размещен, упакован и маркирован. Наличие выданного уполномоченным органом в области ГА разрешения на перевозку опасных грузов данной категории (если требуется).

Ссылки:
#M12293 0 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S. Определения. Опасные грузы. 
Приложение 18, глава 4. Ограничения при перевозке опасных грузов по воздуху п. 4.1.
Приложение 18, глава 8. Обязанности эксплуатанта; глава 11. Соблюдение правил; глава 9, п.9.2. Информация и указания членам летного экипажа; 
#M12293 1 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 9, п. 9.3.
Определение категории несоответствия:
- Отсутствует инструктивный материал по правилам перевозки опасных грузов - 2 категория.

- Отсутствует или не в полной мере выполнен NOTOC (не представлено уведомление КВС), имеются течи, нарушения упаковки, отсутствие маркировки; опасные грузы несут угрозу безопасности полетов, груз не подготовлен в соответствии с требованиями Приложения 18; груз, предназначенный только для транспортировки на грузовом воздушном судне, перевозится на борту пассажирского воздушного судна. Отсутствуют Сертификаты экипажа - 3 категория.

	D3. Безопасность груза на борту/ Safety of cargo on board.
Проверяется: Груз размещен надлежащим образом в соответствии со схемой загрузки (наличие проходов, зазоров). Безопасность размещения комплекта бортового инструмента и запасных колес. Правильность швартовки груза. Наличие и состояние замков у средств швартовки груза. Состояние грузовых паллет, контейнеров, швартовочных сеток, швартовочных ремней. Безопасность размещения тяжелых грузов в контейнерах, грузовых отсеках. Маркировка груза. Учёт в сопроводительной документации массы пакетирования (контейнеров, паллет).

Ссылки: 
#M12293 2 72500257 3629216027 1658691571 4 415956267 225753208 2028685173 82 6Приложение 6, часть I#S, глава 4. Подготовка к полетам. п. 4.3.1.
Определение категории несоответствия:
- Незначительные повреждения швартовочных ремней, швартовочных узлов, грузовых паллет и контей-неров, маркировка груза не соответствует установленному стандарту - 1 категория.

- Не комплект швартовочного оборудования, грузовых паллет/контейнеров - 2 категория.

- Груз неправильно зашвартован и/или небезопасно размещен; грузовые места не имеют установленной маркировки; груз имеет течи (высыпается); есть значительные повреждения швартовочного оборудования, паллет/контейнеров; удельная нагрузка на грузовой пол превышает допустимую - 3 категория.


Документы, которые необходимо иметь на борту ВС

	Приведенная ниже информация отражает позицию ИКАО, касающуюся статуса и формата конкретных документов, которые требуются иметь на борту ВС (источник от 30.09.97: Связь ИКАО и объединенных авиационных правил (JAA)).

	"1. Статья 29 Конвенции о международной гражданской авиации (Чикаго, 1944) предусматривает, что каждое ВС Договаривающегося государства должно иметь на борту среди других документов: свое регистрационное удостоверение, свое удостоверение по летной годности и разрешение на использование бортовой радиостанции. Поэтому они рассматриваются как документы оригиналы, т.е. являются официальными документами. Поскольку некоторые службы, администрации и/или эксплуатанты могут принять решение задержать оригиналы этих действующих документов, то существует общепринятая практика – признания действительности дубликатов документов, т.е., заверенных должным образом и своевременно копий оригиналов, заверенная подлинность документа соответствующим полномочным органом (например: документ, заверенный официальной печатью)

	2. Сертификат по шуму не внесен в перечень статьи 29 Чикагской Конвенции. В соответствии с техническим Приложением 16 (Защита окружающей среды) Том 1 документы, подтверждающие сертификацию по шуму могут принимать форму отдельного сертификата по шуму или соответствующего утверждения содержащегося в другом документе утвержденном государством регистрации и государство требует, чтобы этот документ находился на борту ВС (см. примечание под параграфа 1.2.). Соответственно основная часть требуемой информации должна быть включена в Руководство по летной эксплуатации (см. параграф 1.4.). Приложение 6 (Эксплуатация ВС) том 1 параллельно предусматривает, что на борту ВС находится документ удостоверяющий сертификацию по шуму. И снова заявляется, что такое удостоверение может содержаться в любом документе, находящемся на борту, и заверенное государством регистрации (см. параграф 6.13 и Примечание). В этой связи обращается внимание на параграф 1.5 технического Приложения 16, Том 1, который фактически имеет отношение к вопросу о взаимном признании действующей "сертификации" по шуму, а не "сертификата"

	3. В заключение, требования к формату сертификата по шуму менее строги, чем к сертификатам и лицензиям, на которые дана ссылка в статье 29 Конвенции. Что касается последних документов, то простые фотокопии оригиналов не принимаются. Обычно принимаются только дубликаты, т.е. заверенные настоящие копии оригиналов"


3.3 Категории несоответствий 
(По методическому руководству РФ, совпадает с ЕКГА)

	Категорирование несоответствий
в зависимости от влияния на безопасность полетов

	

	1-ая категория
	
	2-ая категория
	
	3-ая категория

	Незначительные неисправно-сти (несоответствия), которые не оказывают значительного влияния на безопасное выпол-нение полета
	
	Несоответствия, существенно влияющие на безопасность полетов
	
	Несоответствия, оказывающие наиболее значительное влияние на безопасность полетов или на безопасную перевозку пассажиров, груза


	#G0
	  
	Категория 1 
	Категория 2 
	Категория 3 

	А. Кабина экипажа/ Flight deck 

	1 
	Общее состояние 
	- грязно и неопрятно
	- положение выключателей АЗС не соответствует требованиям РЛЭ. Отсутствие специального приспособления для хранения оружия, отсутствие или неработоспособность запирающих устройств на дверях кабины экипажа. Нет широкоугольного глазка на дверях пилотской кабины. Нет или неисправна скрытая связь с бортпроводниками 
	- громоздкие незакрепленные предметы (грузы, багаж);

- неисправные кресла членов экипажа

	2 
	Аварийные выходы 
	  
	- аварийные канаты не обеспечивают безопасное применение. Отсутствует маркировка 
	- неисправны;

- не все выходы исправны и нет ссылок на MEL, записей в бортжурнале (перечень дефектов)


	3
	Оборудование
При внутренних полётах в РФ не оборудуются 8.33 
	  
	- ССОС вместо GPWS;

- ВС не имеют радиостанцию с шагом частот 8,33kHz в Европейском регионе
	- не установлено GPWS, TCAS /ACAS II;

- ВС при полетах в Европейском регионе выше FL 245 (France FL 195) не имеют радиостанцию с шагом частот 8,33kHz;

- ВС при полетах в Европейском регионе не имеют системы TCAS/ACAS 

	Документация/ Documention/ 

	  
	Руководства 

	4 
	Руководство по летной эксплуатации (РЛЭ) 
	  
	- истек срок действия;

- неполное, но возможно выполне-ние необходимых расчетов
	- нет на борту или не может быть использовано для подготовки необходимых для полета расчетов

	  
	Руководство по производству полетов (РПП) 
	  
	- нет на борту или есть только в электронной версии;

- содержание не в полной мере соответствует требованиям
	  

	5 
	Карты контрольных проверок, листы контрольных осмотров 
	  
	нет отдельных позиций контроля, недоступность для использования экипажем
	нет на борту

	6 
	Радионавига-ционные карты 
	  
	- просрочены (менее 2-х месяцев);

- не обновлена база данных FMS для вычислительной системы самолета, но радионавигационные карты действующие
	- нет на борту, база данных FMS и радионавигационные карты просрочены (более 2-х мес), база данных не действительна, нет ссылок на МЕL 

	7 
	Перечень минимального оборудования.
(MEL) 
	- MEL не отражает состав имеющегося на борту ВС оборудования
	- нет на борту или имеется только  электронная версия но «отсроченных дефектов» нет;

- MEL не утвержден полномочным органом
	- MEL нет на борту, имеются не устраненные «отсроченные де-фекты»

	8 
	Свидетельство о регистрации 
	  
	- не заверенная установленным порядком копия
	- нет на борту

	9 
	Сертификат ВС по шуму 
	- нет на борту
	  
	  

	10 
	Сертификат эксплуатанта (эквивалент), Спецификации, страховые полисы 
	- содержание не соответствует требованиям стандарта
	  
	- нет на борту, невозможность представить копии 

	11 
	Разрешение на бортовые радиостанции 
	- не заверенная копия 
	- нет на борту
	  

	12 
	Сертификат летной годности ВС 
	  
	не заверенная установленным порядком копия
	- нет на борту;

- истек срок действия

	Полетные документы/ Flight data. 

	13 
	Рабочий план полета. Задание на полет 
	- копия не сдана полномочному аэродромному органу;

- не подписана КВС;

- Задание на полет оформлено с нарушением установленных правил
	- расчет полетных данных произведен не по установленной форме;

- фактический остаток топлива меньше расчетного (прилет)
	- нет рабочего плана полёта;

- не выполнена или не в полном объеме выполнена предполетная подготовка; запас топлива менее расчётного (вылет):

- расчет количества топлива выполнен без учета влияния, на его расход технических условий (СКВ, ПОС, погрешность топливомера и т.д.);

- нет задания на полет


	14 
	Сводно- загрузочная ведомость. Центровочный график 
	  
	- расчет масс и центровки выполнен неправильно, но в пределах ограничений;

- несоответствие расчетов в Рабочем плане полета и в центровочном графике
	- массы и центровка выходят за пределы летных ограничений;

- сводно-загрузочная ведомость не отражает фактическую загрузку и распределение груза по отсекам

	Аварийно-спасательное оборудование/ Safety Equipment 

	15 
	Ручные огнетушители 
	  
	- истек срок проверки; 

- неправильно установлены и за-креплены;

- заправлен не соответствующим огнегасящим средством
	- разряжен или не полностью заряжен хотя бы один огнетушитель;

- нет прямого доступа

	16 
	Спасательные жилеты 
	  
	- нет прямого доступа, спаса-тельные жилеты находятся в общей упаковке
	- количество менее количества пассажиров и членов экипажа

	17 
	Привязные системы 
	  
	- привязные системы экипажа без плечевых ремней 
	- неисправны привязные системы

	  
	Аварийные радиомаяки 
	  
	- заряд элементов питания аварий-ного маяка не соответствует ТУ
	- АРМ отсутствуют перед выполнением полета большой протяженности над водным пространством, или над специально обозначенными районами суши;
- АРМ отсутствует для Российских ВС

	18 
	Кислородное оборудование. Дымозащитные маски 
	  
	- нет прямого доступа;

- недостаточные практические на-выки в обращении с оборудованием и дымозащитными масками у экипажа
	- недостаточный запас кислорода; 

- кислородная система неисправна; 

- нет дымозащитных масок 

	19 
	Ручные фонари членов экипажа
(Ночные полёты)
	- фонари имеются у пилотов, но нет у других членов экипажа.
	- недостаточная емкость аккуму-ляторов/батареек;

- на весь экипаж только один фонарь
	- ручные фонари членов экипажа неисправны;

- фонари у всех членов экипажа отсутствуют

	Экипаж/ Flight Crew 

	20 
	Свидетельства членов экипажа 
	- нет записи о разрешении на использование радиопередающей аппаратуры 
	- форма и содержание Свидетельства не отвечает стандарту ИКАО
	- не действительно для данного типа ВС;

- нет на борту или не надлежащим образом подтверждено полномочным органом;

- нет отметки о медицинском освидетельствовании

	21 
	Бортжурнал или эквивалент 
	- соответствую-щие записи выполнены на карточках;

- справка о наработке с нарушением формы
	- на борту, но заполнен не по установленной форме
	- нет на борту (нет эквивалентного документа);
- отсутствует справка о наработке двигателей;
- недостаточно ресурса для пред-стоящего полёта 

	22 
	Кара-наряд на выполнение ТО 
	  
	  
	- просрочена или не действительна

	23 
	Лист «Отсроченных дефектов» или ОД, записанные в бортжурнал 
	ОД записаны в бортжурнал без ссылок на MEL или другое разрешение
	- имеющиеся вмятины, поврежде-ния не внесены в лист ОД или бортжурнал
	- грубые дефекты не внесены в лист ОД;

- истек срок очередного ТО;

- имеются отсроченные дефекты, влияющие на безопасность полетов

	24 
	Предполетный осмотр 
	- карта предполетного осмотра на борту, но не полная
	  
	- результаты предполетной подго-товки не оформлены или она не проводилась


	В. Безопасность/ Пассажирский салон/ Safety/ Cabin 

	1 
	Общее внутреннее состояние 
	- грязно неопрятно; нет датчика дымоизвещения в туалете
	- ковровые дорожки в салоне не натянуты, и не закреплены;

- поврежденные панели пола в салоне; 

- отсутствуют разрезы в напольном покрытии (если предусмотрено);

- клапан контейнера для мусора закрывается не полностью, но имеется огнетушитель для тушения возможного пожара внутри контейнера
	- состояние салона не позволяет  кабинному экипажу выполнять свои функции;

- сидения и багажные полки не исправны и плохо маркированы;

- клапан контейнера для мусора не закрывается, и нет огнетушителя для тушения пожара внутри контейнера (рекомендация: туалет может быть закрыт в течение всего полета)

	2 
	Рабочие места и место отдыха экипажа 
	  
	- привязные ремни имеют износ
	- сидения бортпроводников не соответствуют самым минимальным требованиям;
- связное оборудование, привязные ремни не исправны

	3 
	Мед. аптечки. Комплект неотложной мед помощи 
	- нет в обозначенном месте
	- просрочены;

- некомплектны;

- отсутствуют важные позиции;
- нет информации пассажирам
	- нет в наличии

	4 
	Ручные огнетушители 
	- нет свободного доступа
	- просрочена проверка;

- неправильно установлены и за-креплены;

- заправлен не соответсвующим средством
	- не полностью заряжен хотя бы один; 

- нет маркировки; 

- огнетушители неисправны и нера-ботоспособны

	5 
	Спасательные жилеты и плавсредства 
	- нет демонстрацион-ных
	- нет свободного доступа;
- истек срок годности;

- на жилетах и плотах не четко представлена информация о ТТД и правилах использования
	- количество меньше, чем необхо-димо

	6 
	Ремни безопасности 
	- привязные ремни и их замки имеют износ
	- привязные ремни неисправны, но сидения не используются
	- неисправны, или не хватает для всех находящихся на борту 

	7 
	Аварийные выходы, освещение и маркировка, световые табло 
	- яркость табло не соответствует;

- недостаточное количество светильников;

- неправильное размещение осветительных приборов
	- батареи светильников, имеющих автономное питание, разряжены или имеют слишком слабый заряд, салон не оборудован системой аварийного покидания «бегущие огни»
	- неисправное аварийно-спасатель-ное оборудование, не включенное в перечень отсроченных дефектов (MEL) бортжурнал

	8 
	Надувные трапы, плоты (если требуется) 
	азмещены не в надлежащем месте
	- установлены неправильно, не- чёткая информация о ТТД и правилах использования
	- количество меньше, чем необхо-димо

	9 
	Кислородное оборудование (кабинного экипажа и пассажиров) 
	  
	- неполная заправка переносных кислородных приборов;

- их количество не соответствует расчетному;

- отсутствует система автомати-ческого выпадения кислородных масок
	- недостаточный запас кислорода или недостаточное количество кислородных масок при планируемом полете на эшелоне выше FL 100, система неисправна (без ссылок на MEL)

	10 
	Инструкции по безопасности для пассажиров 
	  
	- количество меньше, чем пассажиров;

- объем информации недоста-точный (неточная);

- инструкции по безопасности включены только в бортовые рекламные буклеты
	- нет инструкций;

- инструкции не для данного типа ВС.

	11 
	Количество членов кабинного экипажа 
	  
	- неправильное размещение членов кабинного экипажа
	- количество членов кабинного экипажа не соответствует требованиям РЛЭ; специалисты не подготовленные


	12 
	Доступ к аварийным выходам 
	  
	- блокированы пассажирскими сидениями
	- подходы блокированы багажом, грузом, оборудованием

	13 
	Безопасное размещение багажа пассажиров 
	  
	  
	- размеры, количество, масса багажа представляет угрозу безопасности полета;

- размещен небезопасно;

- тяжелые, массивные упаковки багажа в открытых отсеках;

- наличие груза, почты в салоне не соответствует компоновке ВС

	14 
	Количество кресел 
	  
	  
	- кресел больше, чем предусмотрено компоновкой ВС;

- количество кресел меньше, чем пассажиров

	С.  Состояние воздушного судна/ Aircraft Condition 

	1 
	Общее внешнее состояние 
	- незначительные дефекты;

- ВС очень грязное
	- неудовлетворительное состояние ПОС;

- дефекты, существенно влияющие на безопасность полетов;

- видимые следы коррозии;

- неразборчиво нанесены регистра-ционные и национальные знаки
	- имеются дефекты, не отраженные в Перечне отсроченных дефектов (MEL), бортжурнал;

- противообледенительная обработ-ка ВС в возможном обледенении не выполнена или проведена с нарушением

	2 
	Двери и люки 
	- исправны, но имеются незначительные дефекты
	- инструктивные надписи отсутствуют или нанесены не ясно;

- поблекшая или неправильная маркировка мест взлома люков при аварийной ситуации;

- недостаток смазки
	- неисправны

	3 
	Органы управления ВС 
	- незначительные дефекты
	- плохое состояние (повреждения, отсутствие металлизации, отсутствие смазки, люфты в шарнирных соединениях)
	- повреждения, следы коррозии, течи, износ деталей, не имеющие отражения в MEL, в бортовом техническом журнале и т.д.

	4 
	Колеса, пневматики и тормоза 
	- незначительные дефекты
	- давление в пневматиках ниже или выше допустимого;

- износ и/или порывы на пнев-матиках колес;

- отсутствие индикаторов износа тормозов
	- износ пневматиков более допустимого;

- сильный износ тормозных дисков, течи гидравлики или повреждения, выходящие за пределы допустимых

	5 
	Шасси 
	- незначительные дефекты
	  
	- повреждения, коррозия, низкое давление в амортстойках, течи гидравлики, вытекание смазки из гнезд подшипников или повреждения, выходящие за пределы допустимых

	6 
	Ниша шасси 
	- незначительные дефекты, отсутствие антикоррозийной обработки; посторонние предметы; 

- повреждения и гофры на обшивке створок
	- следы течи гидросистемы; 

- следы коррозии;

- отсутствие смазки трущихся поверхностей
	- повреждения, коррозия;
- течь гидросистемы

	7 
	Силовые установки и пилоны 
	- незначительные дефекты, отсутствие части замков капота и заклепок; 

- створки капота не подогнаны
	- повреждения элементов обшивки или облицовки;

- вмятины и трещины в зоне соплового аппарата в пределах допуска, но не отмеченные в техническом журнале или его эквиваленте;

- незначительные подтеки топлива и масла;

- существенный износ элементов конструкции, наличие трещин в зоне воздухозаборника и сопла
	- повреждения, вмятины, трещины, не включенные в перечень отсроченных дефектов (MEL) и в бортовой журнал;

- течи из-под капота и из дренажных отверстий:

- створки реверса не полностью закрыты в воздухозаборнике посторонние предметы, снег, лёд, иней

	8 
	Лопатки первого контура компрессора (вентилятора) 
	- незначительные дефекты
	- повреждения лопаток вентилятора в пределах допуска, но не записаны в технический журнал или его эквивалент
	- повреждения, за пределами допуска не нашедшие отражение в техническом журнале или его эквиваленте (MEL)

	9 
	Воздушные винты 
	- незначительные дефекты
	- повреждения не выходящие за пределы допуска, но не записаны в  бортовой журнал или его эквивалент
	- повреждения (забоины, вмятины, трещины и т.д.) не записаны в бортовой журнал или его эквивалент

	10 
	Видимые следы ремонта 
	- незначительные дефекты
	- нет данных о ремонте, вызывает сомнение информация о предыдущем ремонте и приемлемость его для продолжения полета
	- некачественно выполненный ремонт, ясно видимые следы старой конструкции, нет документально подтвержденных данных или схем ремонта

	11 
	Видимые не отремонтиро-ванные повреждения 
	  
	- в пределах допуска, но не отражены в соответствующих документах (карта вмятин); 

- оголенные элементы конструкции из-за коррозии
	- дефекты и повреждения, влияющие на летную годность самолета (повреждения силовых элементов конструкции) и не внесенные в соответствующие документы 

	12 
	Течи (топлива, масел, жидкостей) 
	- в пределах допуска
	- подтеки воды и спецжидкости в зонах заправки туалетов
	- течи (масло, топливо, гидросмесь, вода), выходящие за пределы допуска

	D.  Груз/ Cargo 

	1 
	Общее состояние грузовой кабины и багажных отсеков 
	- частично не работают светильники внутреннего освещения
	- повреждения отделки;

- повреждения контейнеров;

- частичные повреждения грузового пола;

- ограничен доступ к грузу, повреж-дения швартовочных сеток и защитных перегородок
	- повреждения элементов конструкции (облицовки контейнеров) выходящие за допуск;

- с дефектами или отсутствует система пожаротушения (если предусмотрено);

- грузовая зона используется не в соответствии со схемой распределения груза;

- нет доступа к грузу;

- нет заградительных сеток (комби-нированный или грузовой тип ВС);

-нет противодымного барьера/шторы (где предусмотрено)

	2 
	Опасные грузы 
	  
	- отсутствует инструктивный материал по правилам перевозки опасных грузов
	- отсутствует или не в полной мере выполнен NOTOC;

- течи, нарушения упаковки, отсутствие маркировки;

- опасные грузы несут угрозу безопасности полетов, груз не подготовлен в соответствии с требованиями Приложения 18;

- груз для транспортировки на грузовом ВС перевозится на пассажирском;

- нет сертификатов у экипажа

	3 
	Безопасность груза на борту 
	- незначительные повреждения швартовочных ремней, швартовочных узлов, грузовых паллет и контейнеров;

- маркировка груза не соответствует установленному стандарту
	- некомплект швартовочного оборудования, грузовых паллет/контейнеров
	- груз неправильно зашвартован и/или не безопасно размещен;

- груз имеет течи (высыпается); есть значительные повреждения швартовочного оборудования, паллет/контейнеров; удельная нагрузка на грузовой пол превышает допустимую

	Е.  Примечание/ General 

	1 
	Общее 
	  
	- общие замечания, существенно влияющие на безопасность полета
	- общие замечания, сильно влияющие на безопасность полета 


3.4. Классы предпринимаемых мер в зависимости от категории опасности  

выявленного несоответствия

	1 категория
	
	2 категория
	
	3 категория

	
	
	


	
	

	Класс 1
	
	Класс 2
	
	Класс 3

	Информирование КВС
	
	Информирование полномочного органа в области ГА и эксплуатанта
	
	Предписание немедленных корректирующих действий

	Уведомление командира ВС о выявленных несоответствиях
	
	Письменное уведомление полномочного органа в области ГА и эксплуатанта.

Для категории 3: в случае обнаружения повреждений, влияющих на летную годность самолета, должен быть установлен непосредственный контакт с полномочным органом эксплуатанта. Он принимает решение относительно условий возвращения летной годности самолета 
	
	Письменное уведомление полномочного органа в области ГА и эксплуатанта. 
Для категории 3:

- накладываются ограничения на вылет;

- корректирующие действия до вылета;

- остановка ВС;

- введение эксплуатационных ограничений, вплоть до запрета полетов в страну


3.5. Типовые несоответствия, обнаруживаемые инспекторами SAFA



	Анализ результатов инспекционных проверок показывает, что устранение подавляющего большинства замечаний (несоответствий) не требует от авиапредприятия значительных усилий, а летный и инженерно-технический состав авиапредприятий не обладает достаточным знанием международных требований, стандартов и рекомендаций ИКАО (Приложения 6, 8, 12, 16), а также государственных требований в области авиации














1. Кабина экипажа


1.1. Общее состояние кабины:


грузовая кабина грязная;


имеются следы ремонта отдельных частей без фиксации в документах (бортовом журнале).


1.2. Запасные выходы:


в районе запасных выходов складываются личные вещи экипажа и багаж пассажиров;


устанавливаются дополнительные пассажирские кресла, которые могут быть препятствием для быстрой эвакуации людей в аварийных случаях;


отсутствие трафаретов «аварийный выход»;


отсутствие световой дорожки маршрута аварийного покидания самолета.


1.3. Оборудование:


ВС оборудованы системой ССОС вместо GPWS;


отсутствие плечевых ремней безопасности на рабочих местах членов летного и кабинного экипажа;


отсутствие трафаретов назначения служебных помещений;


отсутствие у членов экипажа аварийных фонариков;


отсутствие спасательных жилетов по количеству пассажирских кресел;


недостаточное количество инструкций по безопасности для пассажиров;


отсутствие огнетушителей в каждом отдельном пассажирском салоне;


противопожарные баллоны не соответствуют международному стандарту;


отсутствуют манометры или не указаны даты проверки противопожарных баллонов на соответствие;


отсутствие инструкции по пожаротушению на местах бортпроводников по аварийному расписанию;


нет перечня самолетного аварийного оборудования или оно не соответствует количеству и местам размещения;


ВС не укомплектовано швартовочным оборудованием согласно перечню;


часть кислородных баллонов пустые;


запасы медицинских средств для оказания первой помощи. Комплекты первой помощи и комплект медицинских средств не соответствуют Дополнению В Приложения № 6





2. Документация


2.1. Судовая и полетная документация:


отсутствуют оригиналы Свидетельства о госрегистрации ВС, Сертификата летной годности ВС, Сертификата эксплуатанта, а вместо них предъявляются незаверенные копии;


бортовой журнал самолета не полностью соответствует стандарту и рекомендациям ИКАО;


использование экипажами ВС устаревших радионавигационных карт;


в Сборники Jeppesen не внесены последние дополнения;


отсутствие лицензии на использование радиостанции или она подписана руководством а\компании;


флайт-план подписывает не КВС (штурман);


центровочный график подписывает второй пилот;


в части В «эксплуатационных спецификаций» в графе «Допущено к полетам» не отражается по какому минимуму ВС допущено, отсутствует графа максимальная масса при нулевом количестве топлива, но с максимальной загрузкой.


2.2. Руководство по летной эксплуатации:


отсутствует подтверждение полномочного органа ГА о достоверности РЛЭ (сверки с контрольным экземпляром);


отсутствует MEL или MEL не утвержден полномочным органом ГА.


2.3. Руководство по производству полетов:


не четко расписаны обязанности каждого члена экипажа в чрезвычайной ситуации;


отсутствуют листы проверки аварийно-спасательного оборудования и действия членов экипажа в чрезвычайной ситуации;


не отражена ситуация, при которой постоянно прослушивается аварийная частота 121,5 МГЦ;


отсутствует контрольный перечень правил осмотра самолета при поиске взрывного устройства;


нет требований к КВС по обеспечению сохранности всех, относящихся к данному полету, записей бортовых самописцев в случае авиационного происшествия или инцидента;


отсутствует инструкция по действиям в непредвиденных обстоятельствах;


не оговорены технические требования к рабочему плану полета;


нет информации (инструкции) по действиям членов экипажа в случае инцидента при перевозке опасного груза;


не оговорены действия, которые следует предпринять в случаях, когда невозможно установить связь с органом УВД или когда эта связь по какой-либо причине прервана (действие экипажа ВС согласно AIP страны пребывания);


нет соответствующего разрешения полномочного органа, разрешающего производить заходы на посадку по точным системам по 2 категории ИКАО;


не определены формы предполетной подготовки и нет указаний в отношении контроля за массой и центровкой ВС;


отсутствуют расчеты полетов ВС с двумя газотурбинными двигателями при производстве полетов увеличенной дальности;


нет перечня визуальных сигналов (кода визуальных сигналов) для использования перехватывающими и перехватываемыми ВС и порядка действия KBС в этих ситуациях;


отсутствуют специальные инструкции для расчета количества топлива и масла, относящиеся к ситуациям полета, включая отказ одного или более двигателей в полете;


нет инструкции и требований по подготовке экипажа для предотвращения попадания самолета в район, запрещенный для полетов





3. Безопасность (кабина)


3.1. Грузовые ВС:


в кабине летных экипажей кресла штурмана, бортового инженера не оборудованы плечевыми ремнями;


в кабине сопровождения на части кресел отсутствуют поясные привязные ремни.


3.2. Пассажирские ВС:


не укомплектован комплект скорой помощи. Отсутствуют рекомендации по применению медицинских препаратов, некоторые препараты по сроку годности не могут быть использованы. Количество медикаментов не соответствует количеству перевозимых пассажиров;


ручные огнетушители: замечания по количеству, состоянию и даты истечения сроков;


ВС не оборудованы стационарной системой снабжения кислородом пассажиров. Количество кислородных масок недостаточно для перевозимых пассажиров;


не обеспечивается доступ к запасным (аварийным) выходам;


на свободных креслах складируется ручная кладь (багаж) пассажиров;


пассажиров перевозят на креслах бортпроводников (количество пассажиров больше чем кресел, предназначенных для перевозки пассажиров)





4. Состояние самолета


Имеются следы копоти и сгоревшего масла на фюзеляже и отдельных частях планера;


отсутствуют винты крепления съемных панелей СЧК (ВС Ан-12);


имеются следы подтекания топлива из крыльевых баков, вокруг клапана слива отстоя топлива;


на элементах шасси имеются следы коррозии;


надписи на лючках - нечитаемые;


имеются не оформленные документально следы от столкновения с птицами (вмятины, кровь, перья);


повреждена металлизация, отсутствуют стекатели статического электричества;


в технических отсеках (гидравлика) размещен багаж;


следы подтекания (течь воды) из туалетов;


износ шин более допустимого (Ил-18 более 2-го слоя, Ту-154 более 4-го слоя);


имеются гидравлические и масляные утечки;


общее состояние грузовой кабины, грузовых отсеков (багажников) неудовлетворительное;


имеется наличие поврежденного интерьера, неисправных электролампочек;


паллеты разбиты, швартовочные узлы не закреплены, барьерная швартовочная сетка порвана
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