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1. Общие методические указания
По дисциплине «Система ТО ЛА» выполняется контрольная работа на тему «Проектирование системы обеспечения ТО ВС» с целью закрепления студентом знаний и практических навыков по проектированию и обеспечению функционирования системы ТО ВС.

Варианты задания на контрольную работу выбираются согласно рекомендациям таблицы П1.1 «Задания на проектирование». Варианты задания формируются в соответствии с шифром зачетной книжки по сумме трех последних цифр.

Например, шифр 82817: вариант задания – 8+1+7=16. Вариант – 16.

Контрольная работа должна быть оформлена в соответствии со следующими требованиями:

· объем расчетно-пояснительной записки (РПЗ) 20-25 страниц формата А4 (297х210 мм);

· записка пишется разборчиво, темными чернилами, с полями слева шириной 20 мм;

· страницы должны быть сброшюрованы и пронумерованы;

· схемы и графики РПЗ выполняются на листах А4 миллиметровой бумаги;

· на графиках указываются масштаб и размерности величин;

· рисункам и таблицам присваивается сквозная нумерация с подрисуночными подписями и названиями;

· таблицы помещаются в тексте, на все рисунки и таблицы должны быть ссылки в тексте;

· таблицы должны сопровождаться примерами расчетов с необходимыми пояснениями к формулам, окончательный результат расчета приводится с указанием размерности.

В тексте выделяются заголовки отдельных частей курсовой работы, их разделов и подразделов.

В конце РПЗ дается список литературы, используемой при выполнении работы. Контрольная работа должна быть подписана автором на титульном листе.

Графическая часть контрольной работы оформляется на чертеже формата А1 (594х841 мм) и должна содержать результаты расчетов по всем разделам РПЗ.

Структурно РПЗ состоит из:

1) титульного листа (Приложение 16);

2) задания на проектирование (объекты исследования, формулировка задач, исходные данные);

3) основной части, состоящей из задач, содержащихся в алгоритме на  рис. 1.1 (П.1);

4) выводов по результатам проектирования;

5) списка литературы.

Необходимые методические рекомендации по выполнению контрольной работы содержатся в разделах настоящих методических указаний, в которых приведены необходимые формулы, таблицы и графики.

Методические указания составлены в соответствии с нормативными документами:

· Ведомственные нормы технологического проектирования АТБ в аэропортах (ВНТП 11-85 М.: ГПИ и НИИ ГА «Аэропроект», 1986);

· Пособие по проектированию АТБ (к ВНТП 11-85 М.: ГПИ и НИИ ГА «Аэропроект», 1986).

2. Исходные данные для проектирования объектов АТБ

2.1. Приписной парк воздушных судов (табл. П1.1)

· типы воздушных судов (ВС);

· количество ВС по типам;

· годовой налет на среднесписочное ВС, ч. налета;

· частота пар движения ВС по типам (с выделением конечного и промежуточного аэропорта).

2.2. Режимы работы подразделений АТБ (табл. П1.1)

· общее число смен;

· количество смен, работающих в течение суток;

· продолжительность смены, ч.

2.3. Эффективные годовые фонды времени (табл. П1.1)

· инженерно-технический состав, ч/год;

· производственные рабочие в цехах, ч/год;

· оборудования технологического, ч/год;

· мест стоянки открытых, ч/год;

· мест стоянки ангара для ТО, ч/год;

· мест стоянки ангара для мойки, ч/год.

2.4. Классификация самолетов (табл. П2.1), вертолетов (П2.2). Основные данные самолетов (табл. П2.3), вертолетов (табл. П2.4).

3. Определение годового объема работ АТБ

3.1. Расчет общего годового объема работ АТБ Qобщ(чел.-ч)
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где 1,04 – коэффициент, учитывающий выполнение доработок,

n – количество типов приписного парка ЛА,

Ki – удельная трудоемкость i-го типа ВС (табл. П3.1),

GKi – масса конструкции i-го типа ЛА (с учетом массы АД), т, (табл. П3.2),

HCi  - средний годовой налет на ВС i-го типа, ч.нал.,

BCi  - число приписных ЛА i-го типа,

TMi – трудоемкость мойки ВС i-го типа, чел.-ч,

m – количество типов транзитных ЛА,

TTPj – трудоемкость обслуживания транзитных ВС j-го типа.

3.2. Трудоемкость мойки ЛА

ТМобщ=
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где Si – площадь полной поверхности наружной обшивки ЛА i-го типа, м2 (табл.П3.3),

tMi – удельная трудоемкость мойки 1 м2 площади поверхности ЛА i-го типа чел.-ч/м2 (табл. П3.3)

3.3. Трудоемкость обслуживания транзитных ЛА

ТТРобщ=
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где ТТРПj – трудоемкость оперативного ТО ВС транзитного ЛА j-го типа (в промежуточном а/п табл.П3.4),

ТТРКj – трудоемкость оперативного ВС j-го типа (в конечном аэропорту, табл.П3.4)
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где 
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 - оперативная трудоемкость транзитного и конечного обслуживания ВС i-го типа,
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 - количество полетов и прилетов транзитного ВС j-го типа за год.

3.4. При проведении укрупненных расчетов удельную трудоемкость ТО перспективных ВС можно определить по данным рис. 3.1.
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Рис.3.1. Удельные трудоемкости ТО ВС в зависимости от массы конструкции вертолетов I-III кл.(а) и самолетов I-IV гр.(б)

4. Выбор группы АТБ, состава зданий и сооружений

4.1. Группа АТБ зависит от годового объема работ в тыс. чел.-ч, трудоемкости ТО, суммарной трудоемкости работ по ТО, текущему ремонту, доработок конструкции, расшифровки полетной информации, ремонта технологического оборудования, работ по оперативному ТО транзитных ВС (табл. П4.1.)

4.2. Состав зданий и сооружений по группам АТБ представлен в табл. П4.2.

5. Распределение общей трудоемкости ТО между цехами (участками) АТБ следует принимать по табл. П5.1.

6. Определение продолжительности ТО

6.1. Продолжительность периодического ТО ВС на одну тонну массы конструкции и 1ч налета следует принимать по табл. П6.1.(а)

6.2. Продолжительность выполнения оперативного ТО ВС на перроне следует принимать по табл. П6.1.(б)

7. Определение пропускной способности мест стоянок

7.1. Число мест стоянки (МС) ВС в ангаре следует рассчитывать как отношение количества приписных ВС i-го типа ВСi к пропускной способности одного МС ангара ПСi
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7.2. Пропускная способность ПС одного МС ВС в ангаре означает, сколько приписных (базовых) ВС можно обеспечить ТО на одном ангарном МС в течение года.

Пропускную способность одного ангарного МС ВС следует определять по формуле (табл. П7.1)
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где ФД – эффективный годовой фонд времени МС ангара,

ρ – относительный коэффициент загрузки ангара,

НСi  - годовой налет ВС i-го типа, ч,

ВУдi – удельная продолжительность простоя ВС на 1 ч налета

Для ЛА I гр. ρ=0,74…0,8; II и III гр. (верт. I кл.) ρ=0,65…0,75; IV гр. (верт. II и III кл.) ρ=0,65…0,66.

7.3. При проведении укрупненных расчетов пропускную способность можно определить по рис. 7.1 – 7.3 (пунктирная линия – для пропускной способности МС ангара с действительным годовым фондом времени 4078 ч, сплошная – 7646 ч).
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Рис. 7.1. Пропускная способность одного ангарного места стоянки для новых ЛА

Ил-96(1), Ту-204(2), Ми-26(3): а) – в АТБ, имеющем не более 2-х типов

ВС в приписном парке; б) – в АТБ с многотипным приписным парком
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Рис. 7.2. Пропускная способность одного ангарного места стоянки ВС, находящихся в эксплуатации, Ил-86(1), Ту-154(2), Як-42(3): а) –в АТБ, имеющем не более 2-х типов приписных ВС; б) –в АТБ с многотипным приписным парком
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Рис. 7.3. Пропускная способность одного ангарного места стоянки ВС, находящихся в эксплуатации, Ми-8(1), Як-40(2), Л-410(3): а) –в АТБ, имеющем не более 2-х типов ВС в приписном парке; б) –в АТБ с многотипным приписным парком

7.4. Расчет количества МС ангара (ангарной секции) для мойки производится по формуле
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где 
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 - расчетное количество МС ангара для мойки ВС i-го типа,
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- пропускная способность в год одного МС для мойки ВС i-го типа.


Пропускная способность одного МС ангара для мойки ВС
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=(ФД·300)/(НСi·BMi·KH),

где ВМi – продолжительность мойки ВС i-го типа механическим способом,

       KH – коэффициент неравномерности поступления ВС на мойку, KH=1,4.

8. Проектирование производственного оборудования и подъемно-транспортных средств


8.1. Классификация оборудования АТБ


Оборудование АТБ в зависимости от его назначения подразделяется на технологическое (основное), вспомогательное, энергетическое и подъемно-транспортное.


К технологическому оборудованию относятся доковые платформы, контрольно-проверочные стенды и установки, станки и другое оборудование, на котором выполняются операции технического обслуживания и текущего ремонта авиатехники.


К вспомогательному оборудованию АТБ относится оборудование цеха главного механика, оборудование участка надежности и инструментальных проверок самолетов и двигателей, санитарно-техническое оборудование (вентиляторы, кондиционеры, отопительное оборудование, насосы), оборудование складских помещений, служебных и учебных помещений и другое, не участвующее непосредственно в процессе технического обслуживания, но используемое для обслуживания нужд основного производства.


Подъемно-транспортное оборудование АТБ включает: грузо-подъемные машины (кран-балки, краны, тали, лебедки, подъемники, лифты); транспортные машины и установки (конвейеры, самоходные и несамоходные тележки, электро- и автокары); погрузо-разгрузочные машины (автопогрузчики, автокраны, транспортеры и т.п.).


К энергетическому оборудованию относятся: электрические и газовые генераторы, различного рода двигатели, электрооборудование (трансфор-маторы, выпрямители тока и преобразователи частоты, распределительные устройства и т.п.).


В контрольной работе основное внимание должно быть уделено выбору и расчету средств механизации и автоматизации производственных процессов технической эксплуатации летательных аппаратов.


8.2. Расчет и выбор средств механизации и автоматизации производственных процессов


При проектировании цехов и участков АТБ должен предусматриваться высокий уровень механизации и автоматизации производственных процессов, обеспечивающий высокую производительность труда и снижение себестоимости технического обслуживания и текущего ремонта авиационной техники. При этом следует руководствоваться «Сводным табелем средств механизации и автоматизации производственных процессов технической эксплуатации летательных аппаратов», «Методикой анализа и оценки состояния механизации и автоматизации процессов технического обслуживания летательных аппаратов», «Каталогом лабораторного цехового оборудования», «Альбомами типовых рабочих мест», «Требованиями к минимально необходимому уровню оснащения АТБ», «Отраслевыми стандартами лабораторно-цехового оборудования», «Каталогом оборудования аэропортов».


В цехах и участках АТБ должны предусматриваться средства механизации для подъема и транспортировки крупногабаритных и тяжелых узлов и агрегатов (тельферы, тележки и др.).


Особое внимание должно быть уделено механизации наиболее трудоемких и сложных процессов, таких как наружная мойка обшивки и удаление наземного обледенения, обслуживание высокорасположенных  частей самолетов, консолей крыла, снятие и установка авиадвигателей, шасси и колес. 


Для выполнения такого рода работ в ангарах должны предусматриваться подвесные платформы для обслуживания высокорасположенных  частей самолетов, напольные передвижные доковые платформы, механизированные тележки для снятия и установки авиадвигателей, шасси и колес.


 При разработке проекта механизации цехов и участков АТБ определяется состав оборудования и его количество.


Состав и количество производственного оборудования, применяемого при техническом обслуживании летательных аппаратов, определяется в соответствии с нормативными сводными табелями Федеральной авиационной службой и перечнями наземного оборудования, составляемыми разработчиками для каждого летательного аппарата.


Количество единиц производственного оборудования определяется по формуле:
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где ПН – расчетное количество оборудования;

      Т – трудоемкость выполнения работ на оборудовании данного наименования (в расчете на один год), чел.-ч;

     ФД.об. – годовой фонд времени работы оборудования, ч;

      КЗ – коэффициент загрузки оборудования (принимается по табл. П8.1);

      Н – количество одновременно занятых рабочих на данном виде оборудования.


Состав и количество единиц вспомогательного оборудования, используемого для обеспечения производственных процессов, выполняемых вне самолета, определяется при необходимости в соответствии с «Требованиями к минимально необходимому уровню технической оснащенности и обеспеченности производственными площадями АТБ гражданской авиации».


8.3. Определение типа и количества подъемно-транспортного оборудования


Подъемно-транспортные средства, устанавливаемые в ангарах (кран-балки), должны обеспечивать проведение работ по всей длине фюзеляжа и размаху крыла с учетом транспортировки крупногабаритных деталей, узлов перед носовой и хвостовой частями самолетов.


Для обслуживания в ангаре самолетов I и II групп применяются многоопорные подвесные краны грузоподъемностью до 5 т, для обслуживания самолетов III и IV групп – трехопорные подвесные кран-балки грузоподъемностью 2 и 1 т соответственно.


Количество трехопорных кранов устанавливается в зависимости от пролета и глубины ангара:


при пролете 108 м – 2-4 крана;


при пролете 72 м – 2-3 крана;


при пролетах 36 и 48 м – 1-2 крана.


При применении многоопорных кранов – 1 кран на ангарную секцию. В табл. П8.2 приводятся данные для выбора подъемно-транспортных средств для цехов и участков АТБ. Количество машин напольного транспорта принимается в соответствии с данными табл. П8.3. При расположении производственных помещений на верхних этажах в зданиях АТБ должны предусматриваться грузовые лифты грузоподъемностью не менее 300 кг.


9. Расчет численности персонала


9.1. Количество производственного персонала определяется как отношение общей трудоемкости годовой программы работ (АТБ в целом, цеха, участка, лаборатории и т.п.) к эффективному годовому фонду времени работающего
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где k – число подразделений в АТБ;

      Qi – трудоемкость годовой программы i-го подразделения, чел.-ч;

      ФЭфi – эффективный годовой фонд времени работающего в i-ом подразделении, чел.-ч/год (табл. П9.1).


9.2. Количество вспомогательных рабочих, инженерно-технических работников (ИТР), конторского персонала (СКП) и младшего обслуживающего персонала (МОП) определяется в отношении от общего количества производственных рабочих (табл. П9.2).


10. Расчет производственных площадей


10.1. Определение площади ангара для ТО ВС.


Площадь секции ангара определяется по формуле:

Sанг=Ra·Ha ,

где Ra – пролет ангара, м;

       На – глубина ангара, м;

Ra=
[image: image20.wmf](2)(1)
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где n – количество самолетов в ангарной секции (при однорядной расстановке);

      Ri – размах крыла i-го самолета, м;

      d – ширина выступающей за консоль крыла подкрыльевой доковой платформы, м;

      В – ширина проезда между консолями крыла соседних ВС (или между консолями крыла и боковыми стенами ангара), м (табл. П10.1);

На=LBC+A+Б+b1+b2 ,

где LBC – длина расчетного ВС, м;

       А – ширина проезда между ВС и торцевой стеной ангара, м (табл. П10.1);

       Б – ширина проезда между ВС и воротами ангара, м (табл. П10.1);

       b1, b2 – ширина носовой и хвостовой доковых платформ, выступающих за габариты ВС, м.


10.2. Суммарная площадь производственного здания АТБ при укрупненном расчете определяется по формулам:


SПР. Iгр.= 15000 + (QI – 1200)·3.75, м2;


SПР. IIгр.= 13000 + (QII – 800)·5.00, м2;


S ПР. IIIгр.= 7000 + (QIII – 500)·20.0, м2;


S ПР. IVгр.= 4000 + (QIV – 300)·10.0, м2;


S ПР. Vгр.= 2000 + (QV – 65)·4.00,  м2.


10.3. Площадь здания лабораторий авиационного и радиоэлектронного оборудования, ПЭССОПИ, неразрушающих и автоматизированных средств контроля определяется в зависимости от группы АТБ и годового объема работ по формулам:


SЛI= 4650 + (QI – 1200)·0.95, м2;


SЛII= 3900 + (QII – 800)·1.50, м2;


SЛIII= 2900 + (QIII – 500)·2.85, м2;


SЛIV= 1950 + (QIV – 300)·2.00, м2;


SЛV= 600 + (QV – 65)·2.40,  м2.


Примечание. Площадь здания лабораторий рассчитывается только при реконструкции АТБ со строительством этого здания, а при проектировании нового АТБ размещение лабораторий предусматривается в производственном здании АТБ.


10.4. Площадь здания цеха главного механика горячих и вредных производств определяется в зависимости от группы АТБ и годового объема работ по формулам:


SОГМI= 2600 + (QI – 1200)·0.25, м2;


SОГМII= 2300 + (QII – 800)·0.50, м2;


SОГМIII= 1400 + (QIII – 500)·3.50, м2;


SОГМIV= 1100 + (QIV – 300)·1.00, м2.


10.5. Площадь здания технических бригад определяется по удельной площади на одного работающего по формуле:


SТБ= 6,5
[image: image21.wmf]n
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где n – число работающих на ТО ВС на перроне.

11. Расчет расхода энергоносителей


11.1. Расчет потребностей в тепловой энергии производится по группам АТБ в зависимости от годового объема работ по формулам:

ТI= 26.5 + (QI – 1200)·0.008, Гкал/ч;

ТII= 21.0 + (QII – 800)·0.014, Гкал/ч;

ТIII= 13.0 + (QIII – 500)·0.016, Гкал/ч;

ТIV= 4.5 + (QIV – 300)·0.023, Гкал/ч;

ТV= 2.0 + (QV – 65)·0.008, 
Гкал/ч.

11.2. Расчет потребностей в воде производится по группам АТБ в зависимости от годового объема работ по формулам:

VI= 860 + (QI – 1200)·0.95, м2;


VII= 645 + (QII – 800)·1.50, м2;


VIII= 310 + (QIII – 500)·2.85, м2;


VIV= 130 + (QIV – 300)·2.00, м2;


VV= 50 + (QV – 65)·2.40,  м2.


11.3. Расчет потребностей в сжатом воздухе производится по группам АТБ в зависимости от годового объема работ по формулам:

СI= 390 + (QI – 1200)·0.213, м2;


СII= 220 + (QII – 800)·0.175, м2;


СIII= 150 + (QIII – 500)·0.233, м2;


СIV= 70 + (QIV – 300)·0.300, м2;


СV= 30 + (QV – 65)·0.170,  м2.


11.4. Удельный расход электроэнергии по группам АТБ на один нормо-час ТО следует принимать по табл. П11.1.


12. Определение категорий помещений по пожаро- и взрывоопасности


12.1. Категории помещений по пожаро- и взрывоопасности принимаются в соответствии с табл. П12.1.


13. Расчет уровня механизации


13.1. Уровень механизации производственного процесса:
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где 
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 - сумма трудоемкостей механизированных элементов и операций производственного процесса, чел.-ч на единицу продукции;
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 - сумма трудоемкостей элементов и операций производственного процесса, выполняемых ручным способом, по всему технологическому     циклу, состоящему из n операций, чел.-ч на единицу продукции;    i = 1…n – порядковый номер операции.

13.2. Уровень механизации производственной операции:
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где 
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 - трудоемкость операции производственного процесса, выполняемой соответственно механизированным и ручным способом, чел.-ч на единицу продукции.

13.3. При проектировании АТБ уровень механизации и автоматизации должен быть не менее значений, приведенных в табл. П13.1.

14. Расчет уровней специализации и кооперирования

14.1. Уровень предметной специализации рассчитывается по формуле:

УП = QВСi/QОБЩ ,

где QВсi – трудоемкость ТО расчетного типа ВС, норм.-ч;

       QОБЩ - трудоемкость ТО АТБ для всех типов ВС, норм.-ч.

14.2. Уровень технологической специализации рассчитывается по формуле:

УТ = QОП.ТО/QОБЩ ,

где QОП.ТО – трудоемкость оперативного ТО ВС, норм.-ч.

14.3. Уровни предметной и технологической специализации при проектировании должны быть не менее значений, представленных в табл. П14.1.

15. Расчет технико-экономических показателей


15.1. Технико-экономические показатели (ТЭП) предназначены для оценки технического уровня и экономичности проектов на строительство новых, расширение, реконструкцию и техническое перевооружение объектов АТБ, которые не могут быть ухудшены при конкретном проектировании в сопоставимых условиях.


15.2. Нормативные значения ТЭП представлены в табл. П15.1. ТЭП разработаны для пяти групп АТБ при минимальных и максимальных годовых объемах работ. Для промежуточных значений годовых объемов работ АТБ ТЭП в пределах одной классификационной группы следует принимать по интерполяции. Сравнить расчетные значения ТЭП с нормативными значениями и сделать выводы по результатам проектирования.

ЛИТЕРАТУРА

1. Ведомственные нормы технологического проектирования АТБ в аэропортах, ВНТП 11 – 85. - М.: ГПИ и НИИГА «Аэропроект», 1986.–59 с.

2. Пособие по проектированию АТБ (к ВНТП 11 - 85). – М.: ГПИ и НИИГА «Аэропроект», 1986.- 84 с.

3. Жорняк Г.Н, Лисицин В.С.  Проектирование цехов и участков АТБ при техническом обслуживании ЛА. Методические указания по дипломному проектированию. – М.: МИИГА, 1984.- 56 с.

ПРИЛОЖЕНИЯ
Приложение 1



Рис. 1.1. Порядок технологического проектирования

Задание на проектирование

Таблица П1.1

	Наименование
	Исходные данные по вариантам

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1. Тип приписного расчетного ВС
	Як-40
	Ан-24
	Ту-134
	Як-42
	Ту-154
	Ил-62
	Ил-86
	Ил-76
	Ту-204
	Ан-26

	2. Годовой налет на одно среднесписочное ВС
	1600
	1800
	2800
	2000
	2700
	3500
	2800
	3000
	3000
	1800

	3. Число приписных ВС
	20
	25
	18
	15
	26
	24
	16
	14
	25
	30

	4. Количество обслуживаний транзит. ВС

Як-40

Ан-24

Ту-134

Як-42

Ту-154

Ил-62

Ил-76

Ил-86

Ил-96

А-310

Б-757

Б-767

Ту-204
	10/5

12/2

8/3
	16/6

10/4

6/5
	6/2

10/5

12/4
	10/6

14/8

4/3
	10/3

15/5

6/3

2/1

3/1

8/3
	12/2

8/3

2/1

6/2

2/1
	15/5

10/3

5/2

8/4

3/1
	12/5

5/2

16/8

4/2

2/1
	20/8

4/2

8/4

12/4
	14/6

12/4

5/2

2/1

	5. Режимы работы АТБ

- общее число смен:

- количество смен, работающих в течение суток:

- продолжительность смены, ч:
	2

1

11,5
	2

1

11,5
	2

1

11,5
	2

1

11,5
	4

2

11,5
	4

2

11,5
	4

2

11,5
	4

4

11,5
	4

2

11,5
	2

1

11,5

	6. Эффективные годовые фонды времени

- ИТС

- производ. рабочих

- МС ангара

- МС мойки
	1745

1815

4078

-
	1745

1815

4078

-
	1745

1815

4078

4040
	1745

1815

4078

4040
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

7420


Продолжение табл. П.1.1

	Наименование
	Исходные данные по вариантам

	
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20

	1. Тип приписного расчетного ВС
	Ил-114
	Ан-28
	Б-757
	Б-737
	Ил-96
	А-310
	Ан-30
	Л-610
	Ми-8
	Ми-6

	2. Годовой налет на одно среднесписочное ВС
	2500
	1500
	4500
	3500
	3500
	4000
	1800
	1500
	1500
	1500

	3. Число приписных ВС
	28
	72
	15
	20
	15
	12
	40
	50
	45
	33

	4. Количество обслуживаний транзит. ВС

Як-40

Ан-24

Ту-134

Як-42

Ту-154

Ил-62

Ил-76

Ил-86

Ил-96

А-310

Б-757

Б-767

Ту-204
	15/5

12/5

4/2

3/1
	6/3

10/4


	12/4

4/2

3/1

3/1

10/5

8/3
	8/4

10/5

3/1

4/2

5/3
	8/3

3/1

4/2

12/7

2/1


	6/4

3/1

6/3

12/8

2/1

7/3
	10/4

15/8

7/4

3/1


	15/5

12/6

3/1


	12/4

14/7

2/1

3/2


	12/7

8/5

4/2

6/4

	5. Режимы работы АТБ

- общее число смен:

- количество смен, работающих в течение суток:

- продолжительность смены, ч:
	2

1

11,5
	2

1

11,5
	4

2

11,5
	4

2

11,5
	4

2

11,5
	4

2

11,5
	2

1

11,5
	2

1

11,5
	4

2

11,5
	4

2

11,5

	6. Эффективные годовые фонды времени

- ИТС

- производ. рабочих

- МС ангара

- МС мойки
	1745

1815

4078

4040
	1745

1815

4078

-
	1745

1815

7646

7429
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

4078

-
	1745

1815

4078

-
	1745

1815

7646

-
	1745

1815

7646

7420


Продолжение табл. П.1.1

	Наименование
	Исходные данные по вариантам

	
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30

	1. Тип приписного расчетного ВС
	Б-767
	А-320
	Ан-124
	Ми-26
	Ка-32
	А-300
	Ан-26
	Ан-70
	ATR-40
	Ми-10

	2. Годовой налет на одно среднесписочное ВС
	4500
	4500
	4000
	2000
	2000
	4500
	2000
	3000
	2500
	2000

	3. Число приписных ВС
	14
	12
	15
	34
	42
	18
	45
	28
	32
	38

	4. Количество обслуживаний транзит. ВС

Як-40

Ан-24

Ту-134

Як-42

Ту-154

Ил-62

Ил-76

Ил-86

Ил-96

А-310

Б-757

Б-767

Ту-204
	12/5

3/1

5/2

2/1

14/8
	10/4

4/2

6/3

2/1

4/2

8/3
	12/8

4/2

2/1

3/1

10/5
	10/4

12/5

7/4

10/8
	8/3

14/4

3/1

2/1

3/1


	10/4

3/1

2/1

3/1

8/4
	12/4

18/9

4/2


	10/5

12/7

4/2
	14/7

12/5

6/2


	12/5

10/4

8/3



	5. Режимы работы АТБ

- общее число смен:

- количество смен, работающих в течение суток:

- продолжительность смены, ч:
	4

2

11,5
	4

2

11,5
	4

2

11,5
	4

2

11,5
	4

2

11,5
	4

2

11,5
	2

1

11,5
	4

2

11,5
	2

1

11,5
	4

2

11,5

	6. Эффективные годовые фонды времени

- ИТС

- производ. рабочих

- МС ангара

- МС мойки
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

7646

-
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

4078

-
	1745

1815

7646

7420
	1745

1815

4078

-
	1745

1815

7646

7420


Продолжение табл. П.1.1

	Наименование
	Исходные данные по вариантам

	
	31
	32
	33
	34
	35
	36
	37
	38
	39
	40

	1. Тип приписного расчетного ВС
	Ми-2
	Ан-2
	Л-410 УВП
	
	
	
	
	
	
	

	2. Годовой налет на одно среднесписочное ВС
	1500
	1000
	1500
	
	
	
	
	
	
	

	3. Число приписных ВС
	72
	110
	60
	
	
	
	
	
	
	

	4. Количество обслуживаний транзит. ВС

Як-40

Ан-24

Ту-134

Як-42

Ту-154

Ил-62

Ил-76

Ил-86

Ил-96

А-310

Б-757

Б-767

Ту-204
	15/7

20/9


	8/4

12/7


	10/6

14/8

4/3


	
	
	
	
	
	
	

	5. Режимы работы АТБ

- общее число смен:

- количество смен, работающих в течение суток:

- продолжительность смены, ч:
	2

1

11,5
	2

1

11,5
	2

1

11,5
	
	
	
	
	
	
	

	6. Эффективные годовые фонды времени

- ИТС

- производ. рабочих

- МС ангара

- МС мойки
	1745

1815

4078

-
	1745

1815

4078

-
	1745

1815

4078

-
	
	
	
	
	
	
	


Приложение 2

Классификация самолетов

Таблица П2.1

	Группа самолетов
	Тип самолета

	I
	Ил-62;Ил-76;Ил-96;Боинг-757;Боинг-767;А-300;А-310; А-340;

ДС-10;МД-11;L-1011;Ан-124

	II
	Ту-154; Ту-204; Ту-134; Як-42; Ан-70; Ан-12; Боинг-737; А-320; МД-82; МД-83; МД-87

	III
	Ан-24;Ан-26;Ан-30;Як-40;Ил-114;Fokker-50;F-27-500; ATR-72;

L-610

	IV
	Ан-2; Ан-28; Л-410; Caravan-1; ДО-228; Metro-111; Falcon-100


Классификация вертолетов

Таблица П2.2

	Класс вертолета
	Тип вертолета

	I
	Ми-26; Ми-6; Ми-10; Ми-10К; Ми-8; Ка-32

	II
	Ми-2; Ка-126

	III
	Ка-18; Бо-105; As-355


Основные данные самолетов

Таблица П2.3

	Тип

самолета
	Основные размеры, м
	Масса, т
	Тип, кол-во, мощность (тяга) силовой установки

	
	длина
	размах крыла
	высота
	взлет-ная
	констр.
	

	Ил-62М
	53,1
	43,3
	12,4
	161,9
	69,1
	Д-30КУ,4х11000 кг

	Ил-76
	46,6
	50,3
	14,8
	176,0
	88,0
	Д-30КП,4х12000 кг

	Ил-86
	60,1
	48,1
	15,8
	210,0
	113,0
	НК-86,4х13000 кг

	Ил-96
	55,4
	57,7
	17,6
	216,0
	117,0
	ПС-90А,4х16000 кг

	Б-747
	70,7
	59,6
	19,3
	379,2
	175,3
	RB-211-524,4x23600 кг

	Б-757
	47,3
	38,1
	13,6
	109,3
	58,2
	PW-2037,2x17000 кг

	Б-767
	48,5
	47,6
	15,9
	159,8
	81,9
	JT9D-7R4E,2x22200 кг

	А-300
	54,1
	44,8
	16,5
	171,4
	86,2
	PW-4156,2x25700 кг

	A-310
	46,7
	43,9
	15,8
	150,9
	77,1
	PW-4152,2x23100 кг

	A-340
	63,7
	60,3
	16,6
	254,4
	126,3
	CFM56-5C,4x14500 кг

	ДС-10
	55,2
	50,4
	17,7
	265,0
	121,4
	CF6-50C2,3x23400 кг

	МД-11
	61,2
	51,6
	17,6
	274,6
	125,8
	RB211-524L,3x28600 кг


Продолжение табл. П2.3

	Ан-124
	69,1
	73,3
	22,5
	405,0
	190,0
	Д-18Т,4х23400 кг

	Ту-154М
	47,9
	37,6
	11,4
	100,0
	48,0
	Д-30КУ,3х11000 кг

	Ту-204
	46,0
	42,0
	13,9
	93,5
	53,0
	ПС-90А,2х16000 кг

	Як-42
	36,2
	34,9
	9,8
	53,5
	31,2
	Д-36,3х6500 кг

	Ан-70
	39,7
	45,2
	14,7
	93,1
	50,0
	Д-27

	Б-727
	46,7
	32,9
	10,4
	95,2
	46,1
	JT8D-17,2x7100 кг

	Б-737
	33,4
	28,9
	11,1
	56,7
	31,6
	CFM56-3-В1,2x8900 кг

	А-320
	37,6
	33,9
	11,8
	72,4
	39,3
	CFM56-5,2x11100 кг

	МД-87
	39,8
	32,9
	9,3
	63,9
	33,3
	JT8D-217В/С,2x9300 кг

	Ан-24
	25,5
	28,2
	8,3
	21,8
	13,9
	АИ-24,2х2820 л.с.

	Ан-32
	23,8
	29,2
	8,6
	27,0
	13,9
	АИ-20М,2х4250 л.с.

	Як-40
	20,4
	25,0
	6,5
	16,1
	9,3
	АИ-25,3х1500 кг

	Ил-114
	26,6
	30,0
	9,3
	22,7
	14,4
	ТВ7-117,2х2500 л.с.

	Fokker-50
	25,3
	29,0
	8,6
	20,8
	12,6
	PW-124,2x2240 л.с.

	F-27-500
	25,1
	29,0
	8,7
	20,8
	12,7
	MK552-7R,2x2210 л.с.

	ATR-42
	22,7
	24,6
	7,6
	16,7
	10,3
	PW-120,2x1800 л.с.

	ATR-72
	27,2
	27,1
	7,7
	20,0
	12,2
	PW-124,2x2400 л.с.

	L-610
	21,4
	25,6
	7,6
	14,0
	9,0
	M-602,2x1822 л.с.

	Ан-28
	13,1
	22,1
	4,9
	6,5
	3,5
	ТВД-10Б,2х1550 кг

	L-410
	14,5
	20,0
	5,8
	6,4
	4,1
	M-601Е,2x750 л.с.

	Caravan 1
	11,5
	15,9
	4,5
	3,7
	1,9
	PT6A-114,1x600 л.с.

	ДО-228
	16,6
	17,0
	4,9
	6,0
	3,6
	ТРЕ331-5,2х715 л.с.

	Metro 111
	18,1
	17,4
	5,1
	7,3
	4,1
	ТРЕ331-11V,2х1000 л.с.

	Falcon 100
	13,86
	13,1
	4,6
	8,8
	5,0
	ТЕЕ731-2,2х1466 л.с.


Основные данные вертолетов

Таблица П2.4

	Тип

вертолета
	Основные размеры, м
	Масса, т
	Тип, кол-во, мощность силовой установки

	
	длина
	диаметр несущего винта
	высота
	взлет-ная
	констр.
	

	Ми-26
	40,0
	32,0
	8,2
	56,0
	28,2
	Д-136,2х

	Ми-6
	41,73
	35,0
	9,2
	42,5
	28,6
	Д-25В,5500 л.с.

	Ми-10К
	48,89
	35,0
	8,9
	38,0
	25,5
	Д-25В,2х5500 л.с.

	Ми-8
	25,2
	21,3
	5,6
	12,0
	7,3
	ТВ-2-117А,2х1500 л.с.

	Ка-32
	11,3
	15,9
	5,4
	11,0
	4,4
	ТВ-3-117,2х2200 л.с.

	Ми-2
	11,86
	14,5
	3,8
	3,6
	2,4
	ГТД-350,2х400 л.с.

	Ка-18
	10,0
	10,0
	3,4
	1,5
	1,0
	АИ-14ВФ,1х280 л.с.

	Бо-105
	8,8
	9,8
	3,0
	2,5
	1,3
	250С20В,2х420 л.с.

	As-355
	10,9
	10,7
	3,1
	2,5
	1,3
	АГГ05 1А,2х520 л.с.


Приложение 3

Удельная трудоемкость ТО ВС

Таблица П3.1

	Группа самолета
	Удельная трудоемкость ТО,

чел.-ч/ч·т
	Класс вертолета
	Удельная трудоемкость ТО,

чел.-ч/ч·т

	I
	0,13(0,19)
	I
	0,42(0,54)

	II
	0,19(0,25)
	II
	1,06(1,34)

	III
	0,27(0,45)
	III
	1,06(1,34)

	IV
	0,62(0,94)
	
	


Примечание: в скобках даны значения для перспективных ЛА.

Данные по использованию ВС

Таблица П3.2

	Тип ЛА
	Масса конструкции, т
	Межремонтный ресурс, ч
	Годовая трудоемкость ТО, чел.-ч

	
	
	
	Оператив. ТО
	Периодич. ТО
	Всего ТО

	Ил-96
	117,0
	12000
	31100
	24500
	55600

	Ил-86
	113,1
	12000
	23000
	12300
	35300

	Ил-76
	88,0
	5000
	16000
	12600
	28600

	Ил-62М
	69,1
	10000
	12500
	10500
	23000

	Ту-204
	53,0
	9000
	24400
	9500
	33900

	Ту-154М
	48,0
	10000
	15200
	6000
	21200

	Ту-134
	28,6
	6000
	9400
	3650
	13050

	Ан-12
	33,4
	4000
	8400
	6900
	15300

	Як-42
	31,2
	10000
	13500
	5220
	18720

	Ан-24
	13,9
	5000
	5100
	1700
	6800

	Ан-26
	16,0
	5000
	5320
	2480
	7800

	Л-610
	9,0
	
	4900
	1600
	6500

	Л-410
	4,1
	
	2550
	1000
	3550

	Ми-8
	7,3
	
	8460
	2670
	11130

	Ми-6
	28,6
	
	3760
	1460
	5200

	Ми-26
	28,2
	
	14000
	7000
	21000


Годовой налет по каждой группе (классу) ВС должен приниматься не менее:

· для ДМС I и II гр. – 2500 ч.

· для СМС I и II гр. – 2400 ч.

· для самолетов III гр. – 1800 ч.

· для самолетов IV гр. – 1500 ч.

Данные мойки самолетов

Таблица П3.3

	Тип ВС
	Площадь полной поверхности обшивки ВС, м2
	Удельная трудоемкость полной мойки ВС, чел.-ч/м2
	Продолжительность мойки одного ВС в моечной секции ангара, мин.

	
	
	механическим способом
	вручную
	механическим способом
	вручную

	Ил-96
	2100
	0,014
	0,062
	150
	420

	Ил-76
	1800
	0,014
	0,062
	120
	350

	Ил-62М
	1250
	0,014
	0,062
	105
	310

	Ту-154М
	1000
	0,014
	0,062
	75
	270

	Як-42
	750
	0,014
	0,062
	75
	225

	Ту-134А
	600
	0,014
	0,062
	65
	200

	Ан-24
	420
	0,016
	0,026
	60
	100

	Як-40
	350
	0,016
	0,026
	60
	100


Трудоемкости оперативного ТО транзитных ВС

Таблица П3.4

	Группа самолетов
	Трудоемкость одного обслуживания, чел.-ч
	Класс 

вертолета
	Трудоемкость одного обслуживания, чел.-ч

	
	в конечном а/п
	в транзитном
	
	в конечном а/п
	в транзитном

	I
	18
	9
	I
	12
	9

	II
	12
	6
	II
	9
	6

	III
	6
	3
	III
	6
	3

	IV
	3
	1
	
	
	


Приложение 4

Выбор группы АТБ

Таблица П4.1

	Группа АТБ
	Класс аэропорта
	Годовой объем работ АТБ, тыс. чел.-ч

	I
	I
	1200-2000

	II
	II
	800-1200

	III
	III
	500-800

	IV
	IV
	300-500

	V
	V
	65-300


Примечание: 1) АТБ с годовым объемом более 2000 тыс. чел.-ч. считать внегрупповыми

2) В а/п V кл. с годовым объемом работ менее 65 тыс. чел.-ч. предусматривается здание технических служб.

Состав зданий и сооружений

Таблица П4.2

	Здания и сооружения
	Группы АТБ
	Особые требования

	
	I
	II
	III
	IV
	V
	

	1. Ангар для ТО ЛА
	+
	+
	+
	+
	-
	

	2. Ангар-укрытие
	-
	-
	-
	-
	+
	

	3. Производственные здания
	+
	+
	+
	+
	+
	

	4. Здание цеха гл. механика, горячих и вредных производств
	+
	+
	+
	+
	+
	

	5. Ангар (ангарная секция) для мойки самолетов
	+
	+
	+
	-
	-
	

	6.Помещения лабораторий АиРЭО, экс-плуатация средств сбора и обработки информации, диагностики и НК
	+
	+
	+
	+
	+
	

	7. Здания для ТО и текущего ремонта авиахимической аппаратуры
	-
	-
	-
	-
	-
	В АТБ, обслуживаю-щих ЛА на АХР

	8. Склад хранения авиационно-химической аппаратуры
	-
	-
	-
	-
	-
	То же

	9.Здание технических бригад
	-
	-
	-
	-
	-
	При удалении от про-изводственных зданий более 300 м

	10. Стационарные устройства для ТО ВС:

на перроне

на МС

на площадках для доводочных работ

для запуска двигателей
	+

+

+

+
	+

+

+

+
	+

+

+

+
	+

+

+

+
	-

-

-

-
	Оборудуются шварто-вочными устройствами

	11. Площадка для мойки ЛА с сооруже-ниями водоснабжения и нейтрализации стоков и удаления обледенения
	+
	+
	+
	+
	+
	

	12. Площадка приангарная
	+
	+
	+
	+
	+
	

	13. Площадка для дегазации и мойки ВС и авиахим. аппаратуры с сооружениями для нейтрализации стоков
	-
	-
	-
	+
	+
	

	14. Площадка для размещения емкостей слива ГСМ
	+
	+
	+
	+
	+
	

	15. Площадка для ремонта средств механизации ТО
	+
	+
	+
	+
	+
	

	16. Площадка для хранения средств механизации ТО
	+
	+
	+
	+
	+
	

	17. Площадка для хранения спецавто-транспорта для ТО
	+
	+
	+
	+
	+
	

	18. Дополнительные здания и сооруже-ния (насосная, пожаротушения и т.д.)
	+
	+
	+
	+
	+
	


Приложение 5

Распределение общей трудоемкости ТО в АТБ

Таблица П5.1

	Подразделения АТБ
	Группа АТБ
	По участкам, лабораториям, отделениям

	
	I
	II
	III
	IV
	V
	I
	II
	III-IV

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1. Цех оперативного ТО

· участок обслуживания на перроне

· участок обслуживания на МС
	36


	40
	46
	55
	60
	32,5

67,5

	2. Цех периодического ТО

· участок испытаний АД и ВСУ

· участок демонтажа АД и ВСУ

· участок шасси и колес

· участок ТО ВС в ангаре

· участок ТО ВС на площадке доводоч-ных работ
	22
	20
	18
	17
	16
	10

5

15

65

5
	10

5

15

65

5
	8

4

15

68

5

	3. Цех лабораторной проверки и текущего ремонта ПН и РЭО

· лаборатория РЭО

· лаборатория приборного оборудования

· лаборатория электрооборудования

· аккумуляторно-зарядная станция
	10
	10
	9
	9
	9
	22

45

28

5
	22

45

28

5
	22

45

28

5

	4. Цех текущего ремонта

· отделение агрегатов

· отделение малярных работ

· отделение промывки

· отделение механической обработки

· отделение слесарное

· отделение обойное

· отделение сварочное и термическое

· отделение ремонта буфетов
	6
	6
	6
	5
	5
	18

9

17

12

20

8

6

10
	18

9

17

12

20

8

6

10
	20

9

17

12

20

6

6

8

	5. Цех обслуживания бытового оборудования

· отделение ТО бытового оборудования и уборки салона на перроне

· отделение швейное

· отделение холодильное

· отделение ремонта ковров
	8
	6
	5
	4
	3
	60

12

8

20
	60

12

8

20
	58

12

8

22

	6. Цех подготовки производства

· отделение комплектовки

· отделение консервации и расконсерва-ции

· отделение складов
	4
	4
	4
	4
	2
	70

15

15
	70

15

15
	67

15

18


Продолжение табл. П5.1.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	7. Подразделение эксплуатации средств сбора и обработки полетной информации

· участок расшифровки и анализа полет-ной информации

· отделение аварийных самописцев

· отделение ремонта
	5
	5
	5
	3
	3
	75

18

7
	75

18

7
	75

18

7

	8. Лаборатории диагностики и неразрушающих методов контроля

· отделение НМК

· отделение диагностирования

· отделение анализа и оценки техничес-кого состояния и надежности
	10
	10
	10
	2
	2
	40

40

20
	40

40

20
	40

40

20

	9. Лаборатории проверки и текущего ремонта блоков и узлов НАСК
	6
	6
	6
	1
	
	
	
	


Приложение 6

Удельная продолжительность периодического ТО ВС

Таблица П6.1(а)

	Группа самолета
	Удельная продолжительность, ч/ч·т
	Класс вертолета
	Удельная продолжительность, ч/ч·т

	I
	0,0027(0,0033)
	I
	0,0044(0,0055)

	II
	0,0033(0,0044)
	II
	0,0167(0,0200)

	III
	0,0055(0,0066)
	III
	0,0267(0,0333)

	IV
	0,0155(1,0178)
	
	


Примечание: в скобках даны значения для перспективных ЛА.

Удельная продолжительность оперативного ТО ВС

Таблица П6.1(б)

	Группа самолета
	Время ТО в а/п, ч
	Класс вертолета
	Время ТО в а/п, ч

	
	конечном
	транзитном
	
	конечном
	транзитном

	I
	1,0
	0,8
	I
	1,2
	1,0

	II
	0,8
	0,7
	II
	1,0
	0,7

	III
	0,5
	0,4
	III
	0,7
	0,5

	IV
	0,5
	0,3
	
	
	


Примечание: в скобках даны значения для перспективных ЛА.

Приложение 7

Пропускная способность одного ангарного места

Таблица П7.1

	Годовой

 налет 

ч
	Самолеты I гр.
	Самолеты II гр.
	Самолеты III гр. Вертолеты I и II кл.
	Самолеты IV гр. Вертолеты III кл.

	
	Годовой фонд времени МС ЛА в ангаре, ч

	
	7646
	4078
	7646
	4078
	7646
	4078
	7646
	4078

	1000
	19,20
	10,20
	33,73
	16,79
	47,79
	23,79
	71,68
	35,68

	1500
	12,74
	6,80
	22,49
	11,19
	31,86
	15,86
	47,79
	23,79

	2000
	9,56
	5,10
	16,87
	8,40
	23,89
	11,89
	35,84
	17,84

	2500
	7,65
	4,01
	13,49
	6,72
	19,20
	9,52
	28,67
	14,27

	3000
	6,37
	3,40
	11,24
	5,60
	15,93
	7,93
	23,89
	11,89

	3500
	5,46
	2,91
	9,64
	4,80
	13,65
	6,80
	20,48
	10,20

	4000
	4,78
	2,55
	8,43
	4,20
	11,95
	5,95
	17,92
	8,42


Приложение 8

Величина коэффициента Кз по видам

оборудования для АТБ различных групп

Таблица П8.1

	Виды оборудования
	Группы АТБ

	
	I-III
	IV,V

	Станки испытательные и лабораторные установки
	0,7
	0,6

	Моечные шкафы, ванны, установки для консервации
	0,7
	0,6

	Сварочные агрегаты
	0,6
	0,55

	Ручные рабочие места (рабочие столы, платформы, тележки и т.п.)
	0,8
	0,75


Подъемно-транспортные средства для цехов и участков АТБ

Таблица П8.2

	Помещения и подъемно-транспортные средства
	Группа обслуживаемых самолетов
	Грузоподъемность, т
	Рекомендуемая высота
	Режим работы
	Примечание

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Ангар

- подвесные краны

- подвесные краны

- подвесные кран-балки
	I

II

III
	5,0

5,0

2,0
	25,2

21,6

14,4
	Средний «С»

Средний «С»

Средний «С»
	Количество кранов с уче-том величины пролета анга-ра и схемы расстановки ЛА


Продолжение табл. П8.2.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Участок мон-тажа и демон-тажа авиадви-гателей

- кран-балка, возможно применение электродви-гателей 

АТБ I-III гр.
	
	5,0
	7,2
	Средний «С»
	При надле-жащем обос-новании вы-сота этих по-мещений мо-жет быть уве-личена до 9 м

	Помещение для текущего ремонта шасси и колес, воз-душных вин-тов и агрегатов

- кран-балка, возможно при-менение электродвига-телей 

АТБ I, II групп

АТБ I-V групп
	I-III

II-IV
	1,0
	6,0

4,2
	Средний «С»
	Одна кран-балка на по-мещение, участок


Количество машин напольного транспорта по группам АТБ

Таблица П8.3

	Тип

машин
	Количество машин по группам АТБ, ед.

	
	I-II
	III-IV

	Электропогрузчики
	3-5
	2-3

	Электротягачи
	8-12
	4-8

	Электротележки
	12-18
	6-12


Примечание: Большие значения принимаются для АТБ с максимальным объемом работ, меньшие – с минимальным внутри классификационной группы.

Приложение 9

Эффективный годовой фонд времени

Таблица П9.1

	Производственный персонал
	Эффективный годовой фонд времени,

 чел.-ч/год

	Цех оперативного ТО
	1745

	Цех периодического ТО
	1745

	Цех лабораторной проверки и текущего ремонта АиРЭО

-в цехе оперативного ТО

-в лабораториях
	1745

1795

	ПЭССОПИ
	1795

	Цех текущего ремонта
	1815

	Цех подготовки производства
	1815

	Цех обслуживания бытового оборудования
	1815

	Лаборатория диагностики и неразрушающих методов контроля
	1795


Соотношение численности персонала

Таблица П9.2

	Категории

 работающих
	Отношение по группам АТБ, %

	
	I
	II
	III
	IV
	V

	Вспомогательные рабочие
	14,0
	14,0
	12,0
	10,0
	10,0

	ИТР
	22,0
	23,0
	26,0
	27,5
	29,0

	СКП
	0,5
	0,5
	0,5
	0,5
	1,0

	МОП
	3,0
	3,0
	2,0
	2,0
	2,0


Приложение 10

Ширина проезда в ангаре

Таблица П10.1

	Индекс

проезда
	Ширина проезда по группам самолетов (классам вертолетов), м

	
	I
	II
	III

(I и II кл.)
	IV
(III кл.)

	А
	5,0
	5,0
	4,0
	4,0

	Б
	4,0
	4,0
	4,0
	4,0

	В
	4,0
	4,0
	4,0
	4,0


Примечание: размеры выступающих за габариты ВС частей доковых плат

                       форм (b, b1, b2), если нет конкретных значений, допускается принимать равными 1,0 м.

Приложение 11

Удельный расход электроэнергии

Таблица П11.1

	Группа АТБ
	Удельный расход электроэнергии на нормо-час ТО, кВт·ч

	
	Всего

по АТБ
	в том числе

	
	
	силовая
	осветительная

	I
	от 2,12 до 2,94
	от 1,65 до 2,24
	от 0,47 до 0,70

	II
	от 1,65 до 2,35
	от 1,24 до 1,76
	от 0,41 до 0,59

	III
	от 1,33 до 1,78
	от 1,00 до 1,33
	от 0,33 до 0,45

	IV
	от 1,05 до 1,47
	от 0,84 до 1,16
	от 0,21 до 0,31

	V
	от 0,84 до 1,05
	от 0,63 до 0,84
	0,21


Приложение 12

Категории помещений по пожаро- и взрывоопасности

Таблица П12.1

	Категория помещения
	Характеристика веществ и материалов, находящихся (обращающихся) в помещении

	А

Взрывопожаро-опасная
	Горючие газы, легковоспламеняющиеся жидкости (ЛВЖ) с температу-рой воспламенения не более 280С в таком количестве, что могут обра-зоваться взрывоопасные парогазовоздушные смеси, при воспламенении которых развивается расчетное избыточное давление взрыва в помеще-нии, превышающее 5 кПа. 

Вещества и минералы, способные взрываться и гореть при взаимодей-ствии с водой, кислородом воздуха или друг с другом в таком количе-стве, что расчетное избыточное давление взрыва в помещении пре-вышает 5 кПа.

	Б

Взрывопожаро-опасная
	Горючие пыли или волокна, ЛВЖ с температурой вспышки более 280С, горючие жидкости в таком количестве, что могут образовывать взрыво-опасные пылевоздушные и паровоздушные смеси, при воспламенении которых развивается расчетное избыточное давление взрыва в помеще-нии, превышающее 5 кПа.

	В1-В4

Пожароопасные
	Горючие и трудногорючие жидкости, твердые горючие и трудногорю-чие вещества и материалы (в том числе пыли и волокна), вещества и материалы способные при взаимодействии с водой, кислородом возду-ха или друг с другом только гореть, при условии, что помещения, в которых они имеются в наличии или обращаются, не относятся к кате-гориям А или Б.

	Г
	Негорючие вещества и материалы в горячем, раскаленном или расплав-ленном состоянии, процесс обработки которых сопровождается выде-лением лучистого тепла и пламени.

	Д
	Негорючие вещества и материалы в холодном состоянии


Приложение 13

Уровни механизации и автоматизации

Таблица П13.1

	Группа 

АТБ
	Уровень механизации и автоматизации, %

	
	всего механизированных работ
	в том числе автоматизированных работ

	I
	35…37,5
	10

	II
	35…37,5
	10

	III
	31…33,5
	7

	IV
	28…30,5
	4

	V
	28…30,0
	3


Приложение 14

Уровни предметной и технологической специализации

Таблица П14.1

	Группа АТБ
	УП
	УТ

	I
	70-75
	55-60

	II
	43-61
	62-68

	III
	52-53
	71-73

	IV
	45-80
	72-74

	V
	80
	74


Приложение 15

Технико-экономические показатели АТБ

Таблица П15.1

	ТЭП
	Группа АТБ

	
	I
	II
	III
	IV
	 V

	
	мин.
	макс.
	мин.
	макс.
	мин.
	макс.
	мин.
	макс.
	мин.
	макс.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	Годовой объем работ АТБ, тыс.нормо-ч
	1200
	2000
	800
	1200
	500
	800
	300
	500
	65
	300

	Годовой объем работ на 1 м2 об-щей площа-ди зданий, нормо-ч
	28,2
	34,4
	24,3
	29,5
	23,4
	27,4
	32,9
	33,4
	29,5
	41,6

	Численность персонала АТБ
	1250
	1650
	850
	1250
	550
	870
	360
	560
	90
	360


Продолжение табл. П15.1

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	Производи-тельность труда, нормо-ч/чел.

- рабочих

- работаю-щих
	1217

960
	1546

1212
	1192

941
	1217

960
	1190

909
	1190

920
	1098

833
	1156

893
	942

722
	1098

833

	Удельные трудозатра-ты на 1 час налета

-операт. ТО

-период. ТО
	8,0

4,0
	8,9

7,1
	6,0

3,0
	8,0

4,0
	5,5

2,5
	6,0

3,0
	5,0

2,2
	5,5

2,5
	4,2

1,8
	5,0

2,2


Приложение 16
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