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1.
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Учебная практика «Эксплуатационная–2» проводится в учебном авиационно-техническом центре (УАТЦ) университета на исправной авиационной технике (АТ) после изучения студентами конструкции самолета Ил-86.

В результате прохождения практики студенты должны ЗНАТЬ:

инструкцию и правила по охране труда, технике безопасности и противопожарной безопасности на УАТЦ;

организацию и основные правила по охране труда, технике безопасности и противопожарной безопасности при ТО самолета Ил-86;

организацию и основные правила технической эксплуатации самолета  Ил-86, двигателей НК-86, ВСУ-10;

регламент периодического технического обслуживания и технологию выполнения работ;

наземное оборудование и контрольно-поверочную аппаратуру (КПА), применяемую при периодическом техническом обслуживании (ПТО);

порядок взаимодействия с другими подразделениями и цехами АТБ, службами авиапредприятия при ТО самолета.

УМЕТЬ:

выполнять регламентные работы при ПТО самолета Ил-86;

пользоваться инструментом, приспособлениями, КПА, средствами наземного обслуживания (СНО) общего и специального назначения;

выявлять, анализировать и устранять неисправности;

заменять агрегаты;

организовать работы по ПТО самолета;

пользоваться эксплуатационно-технической документацией (ЭТД).

К выполнению работ допускаются студенты, знающие конструкцию и технологию технического обслуживания агрегата, функциональной системы самолета.

Все студенты, назначенные для выполнения работ по ТО самолета, должны изучить общие правила техники безопасности и специальные правила при работе на конкретной системе.

При проведении практики студенты разбиваются на бригады (3-4 чел.) и после изучения методических указаний при проведении работ на самолете используют технологические карты конкретных работ по ТО, раздаваемые преподавателем.

Каждый студент ведет Журнал практики «Эксплуатационная-2», являющийся отчетом о выполненных работах. По окончании практики студенты сдают зачет с оценкой.

2. ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТ ПО ТО ЛА В АВИАПРЕДПРИЯТИЯХ

2.1. Общие сведения о ТО самолета Ил-86

Основным документом, определяющим объем и периодичность выполнения плановых работ по техническому обслуживанию планера, систем, силовой установки, авиационного и радиоэлектронного оборудования самолета Ил-86, является «Регламент технического обслуживания самолетов Ил-86». 

 
Регламент ТО самолета включает два основных раздела: оперативные формы технического обслуживания и периодические формы технического обслуживания, которые выполняются соответственно в цехе (участке) оперативного ТО и в цехе (участке) периодического ТО АТБ.

Техническое обслуживание самолета выполняется инженерно-техническим составом (ИТС), имеющим доступ к обслуживанию самолета данного типа и несущим ответственность за полноту и качество выполнения работ.

При своевременном и качественном выполнении этих работ в полном объеме поддерживается требуемых уровень эксплуатационной надежности и обеспечивается готовность самолета к полетам.

Все формы технического обслуживания самолета Ил-86 выполняются в полном соответствии с требованиями и положениями «Наставления по технической эксплуатации и ремонту авиационной техники в ГА» [2].

В регламенте ТО самолета указывается стратегия (принцип) эксплуатации данного объекта: Р – «по выработке ресурса», ПС – «до предотказового состояния» и О – «с контролем уровня надежности (до безопасного отказа)». Стратегия эксплуатации «до выработки ресурса» уточняется количеством летных часов (посадок, лет). Например: 12000 – «ресурс 12000 л.ч.»; 3000п – «ресурс 3000 посадок»; 4г – «ресурс (календарный) 4 года»; 8000м – «ресурс (межремонтный) 8000 л.ч.».

В зависимости от налета часов планера с начала эксплуатации самолета назначаются следующие периодические формы:

форма «1» - через каждые 300±30 ч.н.;

форма «2» - через каждые 900±30 ч.н.;

форма «3» - через каждые 1800±30 ч.н.

Отсчет ведется от базовых цифр, кратных 300, 900 и 1800, независимо от того, с каким фактическим допуском (в пределах установленного) производилось предыдущее периодическое ТО.

При необходимости периодические формы «2» и «3» могут выполняться поэтапным методом (через каждые 300±30 ч.н.), этапами равной трудоемкости или равной продолжительности.

Кроме оперативных и периодических форм ТО в Регламенте предусмотрено выполнение также следующих видов технического  обслуживания:

техническое обслуживание по календарным срокам;

сезонное ТО (работы, выполняемые при подготовке самолета к осенне-зимней навигации – ОЗН и весенне-летней навигации – ВЛН);

техническое обслуживание при хранении самолета;

техническое обслуживание при средней продолжительности полетов менее 1,0 часа;

техническое обслуживание при выполнении учебно-тренировочных полетов;

техническое обслуживание после особых случаев полета или посадки (специальное ТО).


При эксплуатации самолетов с относительно малым среднемесячным налетом их периодическое обслуживание производится по календарным срокам:

    по форме «1К» через каждые 4 месяца ± 15 суток,  если за данный период самолет налетал менее 150 ч.;

    по форме «2К» - через каждые (12±1) месяцев, если за данный период самолет налетал менее 900 ч.

    При переводе самолета на обслуживание по календарным срокам календарный период исчисляется с начала эксплуатации (для нового самолета) после ремонта или от последней формы периодического ТО, выполненной по налету. Отсчет календарных периодов ведется от базовых сроков, кратных соответственно 4, 12, 24 месяцам. ТО по календарным срокам  включает работы по форме «Б» и дополнительные работы согласно периодическим формам (по налету).

    Обслуживание самолета по календарным срокам не исключает выполнения очередных периодических форм по налету.

При перерывах в летной эксплуатации самолета свыше 15 суток на самолете должно выполняться  ТО при хранении, которое состоит из работ:

    по подготовке самолета к хранению;

    выполняемых на самолете через каждые 10 суток; 20 суток; 30 суток; 3 месяца (в зависимости от срока хранения);

    по подготовке самолета к полетам после хранения.

Сезонное ТО выполняется на самолете при подготовке его к эксплуатации в ОЗН и ВЛН. При этом на самолете выполняется очередная форма периодического ТО и перечень работ, указанных в разделе 5.10.00. РО-Ил-86.

При средней продолжительности полетов менее 1,5 ч или при выполнении учебно-тренировочных полетов ТО шасси, предкрылков, закрылков, тормозных щитков и гасителей подъемной силы (спойлеров) следует производить:

    в объеме формы с периодом «1» - через каждые (150±15) посадок;

    в объеме формы с периодом «3» - через каждые (450±15)посадок;

    в объеме формы с периодом «6» - через каждые (900±15)посадок;

Самолет и его оборудование подлежат тщательному осмотру и проверке (дополнительно к очередной форме ТО) после любого из следующих особых случаев полета или посадки:

    полета с превышением эксплуатационных перегрузок;

    грубой посадки (в том числе посадки до ВПП или выкатывания за пределы ВПП);

    посадки с массой, большей максимальной посадочной;

    в случае воздействия на самолет атмосферного электрического заряда;

    попадания самолет в град;

    попадания самолета в пыльную бурю или пургу;

    прерванного взлета.

    После особых случаев полета или посадки необходимо снять и расшифровать записи самописцев регистрации режимов полета и бортовых магнитофонов.

    Результаты осмотра следует оформить техническим актом в формуляр самолета.

2.2.  Общие рекомендации по ТО

    
При выполнении любой формы ТО на самолете должны быть устранены неисправности, выявленные экипажем в полете и обнаруженные при ТО. Исключение составляют отказы и неисправности, с которыми разрешается вылет (см. РЛЭ).

    
При обнаружении механических повреждений (пробоин, разрывов, деформаций и пр.) полов и внутренней обшивки кабины, служебных багажно-грузовых помещений  и наружной обшивки самолета осмотреть конструктивные элементы, агрегаты, трубопроводы и электрожгуты, расположенные в районе повреждения, убедиться в их исправности (при необходимости – отремонтировать).

После выполнения на самолете работ, связанных с заменой, разъединением, установкой и регулировкой деталей, узлов и агрегатов в системах управления самолетом, двигателями и других системах, необходимо убедиться в их работоспособности и в соответствии положения командных органов положению управляемых элементов.

    После проведения работ, связанных с откидыванием приборных досок, необходимо произвести проверку герметичности и работоспособности  анероидно-мембранных приборов.

Во всех случаях ремонта изделия, снятого с самолета, замена неисправного изделия или ремонт самолетной электропроводки, деталей крепления АиРЭО производятся согласно действующей технологии:

    в лаборатории (цехе) – проверка изделия на соответствие НТП;

    на самолете – проверка работоспособности установленного изделия, системы, в которой установлено изделие или произведен ремонт электропроводки и деталей крепления, а также систем, взаимосвязанных с основной системой, в которой установлено изделие или произведен ремонт.

При демонтаже и монтаже агрегатов АиРЭО необходимо проверить состояние ШР электропроводки, амортизационных рам, узлов крепления, а после монтажа агрегатов на самолете – правильность их установки с последующей проверкой функционирования этих агрегатов. При внеплановой съемке агрегата на штурвал вывешивается вымпел с указанием наименования снятого агрегата.

Все работы на самолете должны выполняться с использованием исправного маркированного инструмента, наземного оборудования, средств механизации, КПА, предусмотренных технологическими указаниями, бюллетенями, введенными в действие МГА. При обнаружении на самолете пролитой агрессивной жидкости (ртуть, кислота, электролит и т.д.) самолет подлежит немедленной противокоррозионной обработке согласно «Методическим указаниям по предупреждению возникновения и развития коррозии на элементах конструкции самолетов ГА в процессе эксплуатации» (ГосНИИ ГА, изд. 1974 г.).

Самолеты, на которых не производятся работы ТО, должны быть обесточены и заземлены стационарными устройствами. Двери, створки грузолюков, крышки багажных люков должны быть закрыты на замки и опечатаны (опломбированы).

При выполнении формы «Б» и всех форм периодического ТО в базовом аэропорту необходимо проверять наработку двигателей, масла и всех агрегатов, имеющих ограниченный срок службы, чтобы определить необходимость их замены.

При замене двигателей (досрочной или по отработке ресурса) на самолете необходимо выполнять ту форму ТО, которая назначается в зависимости от налета часов планера или календарному сроку, и работы, связанные непосредственно с заменой двигателя (двигателей). При проведении последующих периодических обслуживаний планера вновь установленные двигатели следует обслуживать по той же форме, что и планер.

    Любой запуск и опробование двигателя (двигателей) производить при включенном МСРП.

Последовательность осмотров и проверок, изложенных в Регламенте, не является обязательной при ТО самолета и может изменяться в зависимости от организации выполнения работ или других условий.

В формулировках каждого пункта Регламента («осмотрите», «проверьте», «снимите»…) подразумевается, что работа должна быть выполнена в полном объеме, в необходимом технологическом порядке. Таким образом, если в Регламенте, например, указано «Снимите для проверки…», значит указанный агрегат (узел) нужно снять, проверить, установить на место и проверить функционирование его системы.

На самолеты, не оборудованные какими-либо системами или приборами, указанными в Регламенте, не распространяются пункты Регламента, касающиеся ТО этих систем и приборов.

В осеннее - зимний период рекомендуется устанавливать на колеса шасси не менее 50 % авиашин, имеющих протекторный рисунок (по трем средним канавкам глубиной не менее 1 мм).

После ливневого дождя, обильного снегопада, пыльной бури или удаления снега, инея и льда с самолета необходимо производить проверку исправности линий динамического и статического давления анероидно-мембранных приборов.

Самолеты, базирующиеся в местах с жестким морским климатом, необходимо один раз в месяц подвергать тщательной мойке и осмотру по выявлению очагов коррозии и их ликвидации.

2.3. Основные меры безопасности при ТО самолета

При оперативных формах ТО самолета должны соблюдаться следующие меры охраны труда, техники безопасности и пожарной безопасности:

1. К работе на самолете допускаются лица, изучившие правила по технике безопасности и прошедшие проверку их усвоения с оформлением соответствующей документации.

2. Перед проведением осмотров убедитесь в том, что:

установлены колодки под колеса самолета;

установлены шпильки в замки выпущенного положения шасси;

установлены заглушки воздухозаборников двигателей;

установлены чехлы и заглушки на приемники полного и статистического давления;

самолет заземлен;

все АЗС и выключатели потребителей и источников электроэнергии установлены в положение «выключено»;

самолет пришвартован при получении штормового предупреждения.

3. При заправке и сливе топлива:

убедиться в том, что самолет заземлен и около самолета имеются необходимые противопожарные средства;

самолет должен находиться на расстоянии не менее 25 м от других самолетов с работающими двигателями;

нельзя пользоваться взрывоопасными или создающим пламя и искры приборами, а также нельзя производить на самолете или под ним работы, которые могут вызвать искрообразование;

не разрешается включать АЗС или выключатели систем, не имеющие отношение к заправке (сливу) топлива, а так же производить работы по обслуживанию кислородного, электроприборного и радиооборудования;

не допускается пролив топлива на стояночную площадку;

не допускается нахождение под самолетом наземного оборудования и средств аэродромного обслуживания, не имеющих отношение к заправке (сливу) топлива.

4. Наземные источники электроэнергии подключаются к сети самолета только с разрешения бортинженера, инженера или техника, возглавляющего бригаду технического обслуживания. При подключении источников электроэнергии в кабине самолета должно высвечиваться табло «самолет под током».

5. Перед проверкой систем управления необходимо убедиться в отсутствии людей у рулевых поверхностей оперения и поверхностей механизации крыла.

6. Перед запуском двигателей необходимо проверить наличие средств тушения пожара внутри самолета и на площадке, убедиться в правильности установки колодок и отсутствии посторонних предметов в зоне всасывания воздуха и реактивной струи.

7. При запуске и апробировании двигателей запрещается находиться перед самолетом ближе 15м от воздухозаборников двигателей и сзади самолета – в зоне выходящих газов – ближе 100м. Не рекомендуется находиться перед самолетом ближе 50м от двигателей, если двигатели работают в режиме обратной тяги.

8. Во время работы двигателей запрещается выполнять на них какие-либо смотровые или регулировочные работы.

9. При работе двигателей и РЛС «Гроза» запрещается находиться в зоне ограничений, представляющей собой часть сферы с центром около носового обтекателя РАС в диапазоне углов 
[image: image1.wmf]±100° и радиусом 100м.

10. При осмотре силовой установки самолета после выключения двигателей необходимо соблюдать осторожность во избежание получения ожогов.

11. При снятии агрегатов необходимо устанавливать заглушки на них и трубопроводы.

12. Пневматики колес накачивать только с применением специальных редукторов (приспособления).

13. Все работы по ТО выполнять с использованием исправного наземного оборудования, средств механизации, маркированного инструмента и контрольно-измерительной аппаратуры, прошедшей государственную проверку в установленные сроки.

14. При выполнении работы на самолете запрещается:

прикасаться к самолету, если он не заземлен;

ходить по обшивке самолета без специальной мягкой обуви;

прислонять к обшивке самолета стремянки и другое оборудование, не обшитое мягкой тканью;

размещать инструменты и детали на обшивке самолета;

оставлять неизолированными свободные концы электропроводов;

производить работы в электроцепях, если самолет находится под током;

смазывать вентили кислородных баллонов смазкой или производить работы руками, не очищенными от масла.

15. При работе, связанной с возможностью непосредственного контакта с жидкостью НГЖ-4:

открытые кожные покровы защищаются мазями типа ИЭР-1 и ИЭР-2;

при попадании жидкости НГЖ-4 на открытые кожные покровы необходимо промыть их теплой водой с мылом;

при попадании жидкости НГЖ-4 в глаза немедленно промойте их теплой водой, а при болевых ощущениях обратитесь к врачу-окулисту;

после окончания работы с жидкостью НГЖ-4 тщательно промойте руки теплой водой, а затем примите душ.

Работать в спецодежде, промоченной жидкостью НГЖ-4, строго запрещается. При попадании значительного количества жидкости на спец-одежду и обувь заменить их.

После окончания работы проверьте состояние спецодежды. Если она загрязнена жидкостью НГЖ-4, ее необходимо подвергнуть химической чистке или постирать в теплой воде.

Заправка, дозаправка и слив жидкости из системы осуществляется закрытым способом. При подсоединении шлангов наземной гидроустановки (УПГ-300 НГЖ) к бортовым штуцерам не допускается попадание НГЖ-4 на другие агрегаты и элементы конструкции.

Жидкость, попавшая на поверхность самолета и его оборудование, удаляется чистой ветошью, затем эти места промываются теплой водой.

Случайно пролитую жидкость НГЖ-4 на площадке обслуживания необходимо засыпать опилками и убрать совком или лопатой в специальную емкость.

В случае появления внутри самолета течи жидкости НГЖ-4 под давлением необходимо срочно прекратить работу и перекрыть поступление жидкости под давлением к поврежденному месту. По указанию руководителя покиньте рабочее место. Необходимо приступить к уборке жидкости НГЖ-4 с поверхности отсека и агрегатов, а затем продуть воздухом отсек, после продувки отсека воздухом, соблюдая правила безопасности, возьмите пробу на анализ. К работе можно приступить только после получения положительного результата анализа.

3. ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ ОПЕРАЦИИ, ВЫПОЛНЯЕМЫЕ ПРИ

  ПРОВЕДЕНИИ ПЕРИОДИЧЕСКОГО ТО САМОЛЕТА Ил-86


Перечень и содержание работ, проводимых при периодическом ТО, представлены в табл. 1.


При пользовании табл. 1 следует учитывать следующее:

· в графе 4 указан ход работы согласно Приложению 1;

· в графе 5 периодичность выполнения работ указывается соответствующим коэффициентом. За единицу принята периодичность в 300 летных часов. Фактическая периодичность выполнения плановых работ определяется умножением на 300 коэффициента, указанного в графе 5.
Таблица 1

Перечень работ, проводимых при ТО самолета Ил-86

	Пункт

регламента
	Наименование объекта, содержание работы
	Кол-во

на самолет
	Код

работы
	Период

работы
	Примечание

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	21.00.

21.00.00.01

21.00.00.02

21.00.00.03
	Система кондиционирования воздуха.

Осмотрите:

а) муфты-компенсаторы соединения трубопроводов двигателей с трубопроводами пилонов,
патрубки-тройники отбора воздуха от двигателей

трехзвенник отбора воздуха от ВСУ узлы крепления изделий: 3209

                      3174

                      5999Т

                      3198

                      3308

б) трубопроводы подачи воздуха в салон №3, крепления и соединения горячих трубопроводов, узлы крепления изделий: 5907Т

                                        5908

Проверьте СКВ с помощью системы встроенного бортового контроля.

По результатам анализа дешифровки записи МСРП-256 оцените герметичность горячих трубопроводов СКВ и состояние агрегатов, регулирующих расход воздуха в СКВ.


	4

4

4

4

4

4

4

4

4
	112

140

140

442
	1

3

1

3
	На двигателях выпуска до 01.01.83г. вместо изделий «3308» установлены изделия «3174»



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	21.03.00

21.03.00.01

21.10.00

21.11.00

21.11.00.01

21.11.00.02

21.22.00

21.22.00.01

21.30.00

1
	Обратные клапаны

Проверьте исправность:

изд.3217

изд. 3218

изд. 2269АТ.
Отбор воздуха

Отбор воздуха от двигателей.
Проверьте работу концевиков включения отбора воздуха от 9-ой ступени компрессора двигателей.

Проверьте срабатывание электропневматического перекрывного клапана 3209 от выключателя аварийного выключения.

Подача воздуха в пассажирские салоны 

и распределение

Проверьте исправность отсечного клапана 1.8601.7647.210

Система автоматического регулирования 

давления воздуха в кабине

2
	1

1

8

4

4

1

3
	160

160

112

160

160

160

4
	3

3

3

1

1

3

5
	Проверяется по 

п. 21.00.00.03

Выполняйте совместно с п. 71.00.00.20

Совместите с работой по п. 21.03.00.01

6

	21.30.00.01

21.30.00.02

21.30.00.03

21.30.00.04

21.30.00.05

21.30.00.06

21.50.00

21.50.00.01

1
	Проверьте САРД с помощью системы встроенного бортового контроля

Проверьте чистоту приемных отверстий САРД

Осмотрите влагоотстойники в трубопроводе САРД

Замените фильтроэлементы фильтров 11ВФ12-1, установленных:

- на клапанах 5767;

- на изд. 2077АТ и 5464Т.

Проверьте работоспособность дублирующей системы, предохранительных клапанов и блока включения дублера 5846Т.

Проверьте перемещение поплавка клапана герметизации изд. 5868.

Охлаждение

Проверьте легкость вращения роторов турбохолодильников 5908

2
	2

5

2

7

5

3

4

3
	140

311

319

118

170

160

160

4
	1

1

3

3

6

ВЛН

3

1

5
	См. ТК21.00.

Стр.201-205

После слива конденсата проверьте герметичность соответствующей линии.

Проверку проводить после выполнения работ по п.п. 21.30.00.03

       21.30.00.05

6

	21.50.00.02

21.50.00.03

21.60.00

21.60.00.01

21.60.00.02

21.70.00

21.70.00.01

21.70.00.02

25.00

25.00.00.01

25.10.00
	Проверьте уровень масла в турбохолодильниках 5908.
Замените масло в турбохолодильниках 5908.
Регулирование температуры

Проверьте работоспособность вентиляторов продува приемников температуры.

Очистите приемники температуры ПП-19 и      ПП-9Т от загрязнений.

Регулирование влажности в кабине экипажа

Замените масло в турбонагревателе 5902.
Осмотрите агрегаты и турбопроводы системы увлажнения.
Бытовое оборудование

Произведите уборку в кабине экипажа, пассажирских салонах, туалетах, багажных, грузовых и технических отсеках.

Кабина экипажа


	4

4

5

5

1


	211

221

160

312

221

112

300


	1

3

3

6

1

3

1


	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	25.10.00.01

25.10.00.02

25.10.00.03

25.20.00

25.20.00.01

25.20.00.02

25.20.00.03

25.20.00.04

25.30.00

25.30.00.01


	Осмотрите оборудование кабины (кресла, ремни, панели, светофильтры).

Проверьте надежность крепления кресел.

Проверьте функционирование систем кресел.

Пассажирские салоны

Проверьте надежность крепления кресел в рельсах, состояние привязных ремней.

Проверьте функционирование систем кресел.

Осмотрите панели внутренней отделки, мягкий инвентарь, ковровое покрытие, оборудование (кроме кресел), светофильтры.

Осмотрите кресла пассажиров и сидения бортпроводников.

Буфет-кухня

Осмотрите ШР и проверьте функционирование электрооборудования.


	
	112

160

160

160

160

112

112

112

160


	1

1

1

6

3

1

1

1


	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	25.30.00.02

25.40.00

25.40.00.01

25.50.00

25.50.00.01

27.00.

27.00.00.01

27.00.00.02


	Осмотрите панели внутренней отделки и оборудование.
Туалеты

Осмотрите панели внутренней отделки и оборудование.

Багажные, грузовые и технические отсеки

Осмотрите оборудование отсеков.

Управление самолетом

В кабине экипажа осмотрите приборы контроля, штурвалы, педали, механизм регулировки педалей, ручку управления закрылками и предкрылками, ручку управления спойлерами и тормозными щитками, ручку резервного управления стабилизатором, индикаторы ИП-45 и ИП-46-01 положения поверхностей управления и закрылков.

Осмотрите в герметичной части фюзеляжа механизм рассоединения штурвалов, кронштейны, качалки, тяги, направляющие тяг управления РН, РВ и элеронами.


	
	112

112

112

112

112

113
	1

1

1

1

6
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	27.00.01

27.00.01.01

27.00.01.02

27.00.02

27.00.02.01

27.10.00

27.10.00.01


	Тросовая проводка

Осмотрите тросовую проводку управления спойлерами, регулятор натяжения тросов, тросы РМ в каналах управления РН, РВ и элеронами.

Проверьте натяжение тросов.

Гермовыводы

Осмотрите гермовыводы системы управления РВ, РН, элеронами, спойлерами.

Управление элеронами

Осмотрите элементы системы управления элеронами в отсеках шасси и крыле: кронштейны, качалки, тяги, направляющие тяг, загрузочные, развязывающие и центрирующие цилиндры, винтовые механизмы, центрирующие пружины, механизмы расцепления проводок, механизм изменения углов отклонения (Кш), сектор РМ автопилота, рулевые приводы, датчики положения элеронов, термоклапаны и гидравлические трубопроводы.


	5
	113

170

112

113

112

113
	3

3

6

6
	Выполняйте совместно с пп. 76.10.00.02

      32.31.00.01

Выполняется совместно с пунктами 27.50.00.01

                    27.60.00.01


	1
	2
	3
	4
	5
	6

	27.10.00.02

27.11.00

27.11.00.01

27.11.00.02

27.15.00

27.15.00.01

27.20.00

27.20.00.01
	Проверьте работоспособность системы управления элеронами.
Штурвалы

Осмотрите звездочки, цепи и тросы.

Проверьте натяжение тросов.

Механизм расцепления проводок

Проверьте работоспособность механизма расцепления проводок.
Замените пиропатроны.

Управление рулем направления

Осмотрите элементы системы управления РН в хвостовой части фюзеляжа и киле: кронштейны, качалки, тяги, направляющие тяг, винтовые механизмы, загрузочные, развязывающие и центрирующие цилиндры, механизм изменения углов отклонения (Кш), ограничитель угла отклонения РН, рулевые приводы, сектор РМ автопилота, датчики положения, гидравлические трубопроводы и рукава.


	4

2

4


	160

113

170

160

445

446

112

113
	3

12

6

6

6
	Выполняется совместно с пунктами 27.30.00.01,

                    27.40.00.01

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	27.20.00.02

27.30.00

27.30.00.01

27.30.00.02

27.31.00

27.31.00.01

27.40.00
	Проверьте работоспособность системы управления РН

Управление рулем высоты

Осмотрите элементы системы управления РВ в хвостовой части фюзеляжа и стабилизаторе: кронштейны, качалки, тяги, направляющие тяг, винтовые механизмы, загрузочные, развязывающие и центрирующие цилиндры, механизм расцепления проводок, механизм изменения углов отклонения (Кш) и загрузки штурвалов, рулевые приводы, сектор РМ автопилота, датчики положения, гидравлические трубопроводы и рукава.

Проверьте работоспособность системы управления РВ.

Механизм расцепления проводок

Проверьте работоспособность механизма расцепления проводок.
Замените пиропатроны.
Управление стабилизатором


	2

4
	160

112

113

160

160

445

446
	3

6

3

6
	Выполняется совместно с пунктами 27.20.00.01

                    27.40.00.01

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	27.40.00.01

27.40.00.02

27.40.00.03

27.41.00

27.41.00.01

27.42.00

27.42.00.03

27.42.00.04
	Осмотрите винтовой механизм управления стабилизатором, датчики положения стабилизатора, гидравлические трубопроводы и рукава.

Проверьте работоспособность системы управления стабилизатором.

Проверьте давление азота в гасителях пульсаций.

Винтовой механизм управления 

стабилизатором

Замерьте осевой люфт в парах винт-гайка верхнего и нижнего приводов винтового механизма управления стабилизатором.

Рулевой привод РП71-01

Проверьте уровень смазки в редукторе рулевого привода

Замените смазку в редукторе привода.


	4

2

2

2
	113

160

181

112

221

221
	6

3

3

6

6
	Выполняйте совместно с пунктами 27.20.00.01

                 27.30.00.01

Выполняйте на самолетах, доработанных по бюллетеню №374БД и с №04032

Через 6 лет
[image: image2.wmf]±

1мес. эксплуатации, при очередных регламентных работах.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	27.50.00

27.50.00.01

27.50.00.02

27.50.00.03

27.52.00

27.52.00.08

27.52.00.09

27.52.00.11
	Управление закрылками

Осмотрите рулевой привод закрылков, валы, опоры валов, карданы, тормоза трансмиссий, винтовые механизмы, редукторы трансмиссии и винтовых механизмов, механизмов концевых включателей, датчики положения закрылков.

Проверьте работоспособность системы управления закрылками в основном и резервном режимах.

Проверьте недоходы винтовых механизмов №2 до упоров.

Система перемещения закрылков (СПЗ-4)

Проверьте функционирование гидроэлементов головок управления рулевого привода РП-70-01.

Проверьте уровень смазки в редукторе рулевого привода РП-70-01.

Замените масло в редукторе рулевого привода  РП-70-01.


	2

1

1
	112

113

160

113

160

221

221
	6

3

3

6

6


	Выполняется совместно с пунктами 27.10.00.01

                    27.60.00.01

Через 6 лет
[image: image3.wmf]±

1мес. эксплуатации, при очередных регламентных работах.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	27.58.00

27.58.00.01

27.62.00

27.62.00.01

27.62.01

27.62.01.01

27.63.00

27.63.00.01


	Тормоза трансмиссии закрылков

Замерьте величину момента трения тормозов трансмиссии закрылков.

Управление спойлерами и тормозными 

щитками

Осмотрите кронштейны, качалки, тяги, направляющие, смесительные механизмы, пружинную тягу, центрирующие пружины, гидравлические трубопроводы, механизмы распределения         МР-ЗОТН, гидроцилиндры тормозных щитков и спойлеров, термоклапаны, датчики положения спойлеров.

Управление спойлерами

Проверьте работоспособность системы управления спойлерами в элеронном, тормозном и смешанном режимах.

Смесительный механизм

Слейте конденсат из смесительного механизма.


	2

1
	112

113

160

319
	6

6

3

3
	Выполняется совместно с пунктами 27.10.00.01

                    27.50.00.11
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	2
	3
	4
	5
	6

	27.62.01

27.80.00

27.80.00.01

27.80.00.02

27.80.00.03

27.82.00

27.82.00.01

27.82.00.02

1
	Управление тормозными щитками

Проверьте работоспособность системы управления тормозными щитками и невозможность самопроизвольного выпуска тормозных щитков на взлете.

Управление предкрылками

Осмотрите элементы системы управления предкрылками.

Проверьте работоспособность системы управления предкрылками.

Проверьте давление азота в гасителях пульсаций.

Рулевой привод РП71-01

Проверьте уровень смазки в редукторе рулевого привода.

Проверьте функционирование гидроэлементов головок управления рулевого привода.
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1

3
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160
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221
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4
	6

3

3

6

6

5
	6


	27.82.00.03

28.00

28.00.00.01

28.00.00.02

28.31.01.01

28.31.02.01

28.31.03.01

28.31.00.01*


	Замените смазку в редукторе рулевого привода.

Топливная система

Осмотрите агрегаты и коммуникации (щиток заправки, заправочные штуцера, краны, клапаны, трубопроводы).

Осмотрите приборы контроля топливной системы в кабине экипажа.

Проверьте функционирование насосов аварийного слива (по бортовой сигнализации).

Проверьте срабатывание главных кранов аварийного слива (по приборам бортового контроля).

Проверьте срабатывание внутрибаковых кранов аварийного слива.

Слейте отстой топлива из всех точек топливной системы самолета.
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4
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	Через 6 лет
[image: image4.wmf]±

1мес. эксплуатации, при очередных регламентных работах.

Работы проводите перед опробованием двигателя. см. ТК 2800

      стр. 205-207
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	29.00

29.01.00

29.01.00.01

29.10.00

29.10.00.01

29.10.00.02

29.10.00.04

29.10.00.05

29.10.04

29.10.04.01


	Гидравлическая система
Трубопроводы

Осмотрите трубопроводы и рукава гидравлической системы.

Основная гидросистема

Осмотрите агрегаты основной гидравлической системы.

Проверьте внутреннюю герметичность основной гидросистемы по времени падения давления в гидроаккумуляторах.

Проверьте работоспособность гидронасоса.

Возьмите пробы рабочей жидкости НГЖ-4 для проверки чистоты и физико-химических показателей.

Гидроаккумулятор

Проверьте давление азота в гидроаккумуляторе.
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8

4

4
	112
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160

160

214
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3
	Выполняется совместно с п.п. 29.20.00.03

          32.44.00.03

После достижения наработки 1800 л.ч. выполняйте с периодом «I»
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	29.10.06

29.10.06.01

29.10.07

29.10.07.0

29.16.00

29.16.00.01

29.16.00.02

29.16.01

29.16.01.01

29.16.03

29.16.03.01
	Фильтр высокого давления 8Д2.966. 505-15

Снимите фильтроэлемент для очистки на ультразвуковой установке.

Фильтр низкого давления 8Д2.966.ж511-15.

Снимите фильтроэлемент для очистки на ультразвуковой установке.

Система наддува и дренажа

Осмотрите агрегаты системы наддува и дренажа.

Проверьте герметичность систем наддува гидробаков.

Дренажный бак

Слейте жидкость из дренажного бака.

Отстойник

Слейте конденсат из отстойника линии наддува гидробаков.
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1
	При отсутствии для промывки фильтроэлементов, загрязненные фильтроэлементы замените фильтроэлементами первой категории.
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	29.16.04

29.16.04.01

29.20.00

29.20.00.01

29.20.00.02

29.20.00.03

29.20.00.04

29.20.01

29.20.01.01

29.20.04

29.20.04.01


	Фильтр воздушный 11ВФ20А

Снимите фильтроэлемент для промывки.

Вспомогательные источники давления 

гидросистемы

Осмотрите вспомогательные источники давления и агрегаты, обеспечивающие их работу.

Проверьте работоспособность ТНУ.

Проверьте внутреннюю герметичность линии НС по падению давления в гидроаккумуляторе НС.

Проверьте работоспособность насосной станции (НС).

Турбонасосная установка ТНУ-86

Замените масло в картере редуктора ТНУ.

Гудроаккумулятор НС

Проверьте давление азота в гидроаккумуляторе НС.
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	Выполняйте совместно с п.п. 29.10.00.02

       32.44.00.03
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	29.20.06

29.20.06.01

29.20.07

29.20.07.01

32.00

32.00.00.01

32.11.00

32.11.01

32.11.00.02


	Отстойник НС

Слейте жидкость НГЖ-4 из отстойника.

Фильтр высокого давления 8Д2.966.505.11

Снимите фильтроэлемент для очистки на ультразвуковой установке.

Шасси

Очистите элементы шасси от загрязнений.

Левая (правая) главная нога шасси.
Осмотрите узлы навески, траверсы, амортизаторы, раскосы, складывающиеся подкосы, замки выпущенного и убранного положения, тележки, рычаги, шлиц-шарниры, демпферы, указатели усадки и предельного обжатия амортизаторов. Протрите штоки амортизаторов.

Осмотрите пружины защелки замка убранного положения.
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2
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	319

118

316

112

112
	1
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1

1

1
	При отсутствии установки для промывки фильтроэлементов, загрязненные фильтроэлементы замените фильтроэлементами первой категории.

См. ТК 32.00 стр. 206

См. карту контроля 32.11.00.02. После наработки 1500 посадок, но не реже, чем через 100 посадок.
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	32.11.01

32.11.01.01

32.11.01.02

32.11.02

32.11.02.01

32.12.00

32.12.00.01

32.13.00

32.13.00.01


	Амортизатор левой (правой) ноги шасси.

Проверьте зарядку амортизаторов по усадке.
Проверьте начальное давление азота в амортизаторах.

Демпферы тележек главных ног шасси.

Замерьте давление азота в цилиндрах-демпферах.

Створки левой (правой) главной ноги.
Осмотрите створки, узлы навески, замки, центральный механизм управления замками, тяги и качалки.

Средняя главная нога

Осмотрите узлы навески, траверсу, амортизатор, раскосы, замки выпущенного и убранного положения, тележку, шлиц-шарнир, демпферы, указатели усадки и предельного обжатия амортизатора. Протрите штоки амортизатора.
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	32.13.00.02

32.13.01

32.12.01.01

32.13.01.02

32.14.00

32.14.00.01

32.14.00.02

32.20.00

32.20.00.01
	Осмотрите пружину защелки замка убранного положения.

Амортизатор средней главной ноги

Проверьте зарядку амортизатора по усадке.

Проверьте начальное давление азота в амортизаторах.

Створки средней главной ноги

Осмотрите створки, узлы их навески, замки створок, центральный механизм управления замками, тяги и качалки.

Проверьте натяг упоров цилиндров малых створок.

Носовая нога

Осмотрите ногу шасси.
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	См. карту контроля 32.13.00.02. После наработки 1200 посадок, но не реже, чем через 100 посадок.

РЭ-86, 32.11.00
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	32.20.01

32.20.01.01

32.20.01.02

32.21.00

32.21.00.01

32.21.01

32.21.01.01

32.30.00

32.30.00.01
	Амортизатор носовой ноги

Проверьте зарядку амортизатора по усадке.

Проверьте начальное давление азота в амортизаторах.

Створки носовой ноги

Осмотрите створки, узлы навески, центральный механизм управления замками створок, тяги, качалки, тросы.

Центральный механизм управления замками створок носовой ноги

Проверьте натяжение тросов механизма управления замками створок носовой ноги.

Выпуск и уборка шасси

Осмотрите в отсеках шасси гидравлические трубопроводы, рукава, поворотные соединения, цилиндры, гидравлические и электрогидравлические агрегаты, электрожгуты и концевые выключатели систем выпуска и уборки шасси.
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	РЭ-86, 32.11.01
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	32.30.00.02

32.31.00

32.31.00.01

32.31.00.02

32.31.00.03

32.32.00

32.32.00.01

32.30.00

32.40.00.01

32.41.01


	Проверьте работоспособность системы уборки и выпуска шасси.

Аварийный выпуск шасси

Осмотрите тросовую проводку и тяги от ручки аварийного выпуска до замков убранного положения шасси, а также гермовыводы тросов управления замками шасси.

Проверьте натяжение тросов аварийного выпуска шасси.

Проверьте работоспособность системы аварийного выпуска шасси.

Система блокировки «Земля-Воздух»

Осмотрите концевые выключатели.

Колеса и тормоза

Промойте блоки цилиндров тормозов.
Колесо тормозное главных ног (КТ171)
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3
	Выполняйте совместно с п. 27.00.01.01

    76.10.00.02

Выполняйте совместно с п. 29.10.00.05

       32.30.00.02
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	32.41.01.01

32.41.01.02

32.41.01.03

32.41.02

32.41.02.01

32.41.02.02

32.41.02.03

32.41.03

32.41.03.01

32.41.03.02


	Осмотрите колеса.
Проверьте износ тормозных дисков (по указателям), состояние термосвидетелей и легкоплавких пробок барабанов колеса.

Снимите колеса для осмотра тормозов, подшипников, осей и барабанов колес.

Колесо носовой ноги

Осмотрите колеса

Снимите колеса для осмотра агрегата подтормаживания, подшипников, осей и барабанов колес.

Проверьте работоспособность тормоза колеса

Пневматики колес.

Осмотрите пневматики

Проверьте давление воздуха в пневматиках.
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1

1
	При выполнении 

п. 32.41.01.01

*) Выполняйте при замене шины колеса, не реже, чем через 200 посадок. 

*)Выполняйте при замене шины колеса, не реже, чем через 200 посадок.

При вып. пп. 32.41.01.01

                    и 32.41.02.01
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	32.42.00

32.42.00.01

32.44.00

32.44.00.01

32.44.00.02

32.44.00.03

32.44.00.04

32.44.01


	Система охлаждения колес

Осмотрите МТТГ-0,5, его вентилятор и их крепления.

Проверьте работоспособность системы.

Тормозная система

Осмотрите в отсеках шасси гидравлические трубопроводы, поворотные соединения, гидравлические и электрогидравлические агрегаты.

Проверьте работоспособность тормозной системы.

Проверьте внутреннюю герметичность системы (по падению давления в гидроаккумуляторах).

Проверьте с помощью встроенного контроля тормозную систему.

Гидроаккумулятор тормозов
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	*)Выполняйте при замене шины колеса, не реже, чем через 200 посадок.

Выполняется совместно с пп. 29.10.00.02

         29.20.00.03
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	32.44.01.01

32.45.00

32.45.00.01*

32.45.00.02

32.51.00

32.51.00.01

32.51.00.02

32.51.00.03

32.51.00.04


	Проверьте давление азота в гудроаккумуляторах тормозной системы.

Система контроля температуры тормозов колес.

Проверьте работоспособность системы контроля температуры тормозов колес.

Осмотрите агрегаты и коммуникации контроля температуры тормозов.

Система управления исполнительным механизмом поворота колес

Осмотрите трубопроводы, гидравлические, электрические и электрогидравлические агрегаты управления передней ногой.

Осмотрите тросовую проводку обратной связи, рукоятки, центрирующие загрузочные пружины рукояток и педалей.

Проверьте натяжение тросов обратной связи.

Проверьте соответствие механических нулей педалей (рукояток) и колес носовой ноги.
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	32.51.00.05

32.51.00.06

38.00

38.10.00

38.10.00.01

38.10.00.02


	Произведите поканальную проверку работоспособности системы управления поворотом передних колес без нагрузки в режиме «Руление»:

-совместно 1 и 2 систем;

-поочередно от 1 и 2 систем;

-поочередно от 1 и 2 каналов 1 системы;

-поочередно от 1 и 2 каналов 2 системы.

В режиме «Взлет-Посадка»:

-совместно 1 и 2 систем;

-поочередно от 1 и 2 систем;

-поочередно от 1 и 2 каналов 1 системы;

-поочередно от 1 и 2 каналов 2 системы.

Проверьте поканальное функционирование системы управления поворотом колес передней ноги шасси под нагрузкой.

Система водоснабжения и удаления отбросов

Снабжение питьевой водой

Осмотрите систему снабжения питьевой водой.

Проверьте функционирование системы.
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	см. ТК 32.00 

стр. 208-210ъ
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	38.30.00

38.30.00.01

38.30.00.02

38.30.00.03

38.40.00

38.40.00.02

49.00

49.00.00.01

49.00.00.02

49.00.00.03
	Удаление отбросов

Осмотрите систему удаления отбросов.

Снимите для осмотра, промывки и очистки насосы сливных баков и защитные решетки.

Проверьте функционирование системы смыва унитазов.

Наддув водяных баков.

Проверьте функционирование системы.

ВСУ-10

Осмотрите ВСУ-10, входной канал и створку воздухозаборника, узлы навески ВСУ.

Проверьте встроенным контролем агрегаты       РТ-12-7-2С, БЗД-10, ИВ-50П.

Проверьте опробование ВСУ-10 с пультом наземного контроля ПНК-10.
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441
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1*

1

1

1

1

1


	Для насосов ЭЦНФ-1Б выполняйте с периодичностью 3.

После опробования двигателя проверьте герметичность топливомерных коммуникаций по п. 49.00.00.01
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	49.20.10.01

49.20.30.01

49.30.00.01

49.30.00.02

49.30.00.03

49.50.30.01

49.51.10.01

49.70.20.01

49.90.20.01
	Проверьте плавность вращения ротора ТС.

Проверьте плавность вращения ротора ТК.

Снимите для осмотра и промывки топливные фильтры агрегата 4039.

Снимите для осмотра и промывки топливные фильтры тонкой очистки 8Д2.966.236.

Снимите для осмотра и промывки магнитную пробку агрегата 4039.

Снимите для осмотра и промывки воздушный фильтр агрегата 4804.

Снимите для осмотра и промывки воздушный фильтр агрегата 4802.

Проверьте регулятор температуры РТ-12-7-2С через контрольный штепсельный разъем.

Осмотрите и промойте маслофильтры коробки приводов и редуктора.


	1

1

1

1

1

1

1

1

2
	170

170

117

121

117

117

117

170

117
	1

1

3

1

3

3

3

3

1
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	49.90.20.02

49.90.20.04*

49.90.20.05

49.90.20.06

52.00.
52.10.00

52.10.00.01

52.10.00.02

52.10.00.03

52.20.00.


	Осмотрите и промойте магнитные пробки переднего корпуса компрессора и редуктора.

Проверьте уровень заправки масла, при необходимости дозаправьте.

Замените масло в маслосистеме.

Осмотрите и промойте сигнализатор стружки.

Двери

Входные двери
Осмотрите входные двери.

Произведите проверку работоспособности входных дверей.

Осмотрите гидроагрегаты и трубопроводы гидросистемы управления входными дверями, запирающие механизмы и конструкцию дверей изнутри.

Аварийные двери


	2

1

1

3

3

3


	117

211

221

117

112

160

112


	1

1

4

1

1

6

6


	См. ТК 49.00. стр. 202

Осмотр производите при открытых дверях.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	52.20.00.01

52.20.00.02

52.20.00.03*

52.20.00.04

52.31.00

52.31.00.01

52.31.00.02

52.31.00.03

52.35.00

52.35.00.01
	Осмотрите аварийные двери. Проверьте по манометру давление в баллоне.

Произведите проверку работоспособности аварийных дверей.

Произведите проверку механизмов аварийных дверей.

Проверьте натяжение тросов механизма управления просечным клапаном.

Грузовая дверь

Осмотрите грузовую дверь.

Произведите проверку работоспособности грузовой двери.

Осмотрите гидроагрегаты и трубопроводы гидросистемы управления грузовыми дверями, механизмы и конструкцию дверей изнутри.

Дверь кухни

Осмотрите дверь кухни.


	8

8

8

8

2

2

2

1
	112

160

160

170

112

160

112

112
	1

ОЗН

ВЛН

1

12

1

6

6

1
	Осмотр производите при открытых дверях.

См. ТК 52.00

стр. 202-203

Осмотр производите при открытых дверях.

Осмотр производите при открытых дверях.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	52.35.00.02

52.35.00.03

52.51.00

52.51.00.01

52.52.00

52.52.00.01

52.53.00

52.53.00.01

52.54.00

52.54.00.01

52.55.00

52.55.00.01


	Произведите проверку работоспособности двери кухни.

Осмотрите гидроагрегаты, трубопроводы гидросистемы управления дверью кухни, механизмы и конструкцию двери изнутри.

Дверь кабины экипажа
Осмотрите дверь кабины экипажа.

Дверь переднего технического отсека

Осмотрите дверь переднего технического отсека.

Дверь заднего технического отсека

Осмотрите дверь заднего технического отсека.

Дверь электроотсека

Осмотрите дверь электроотсека.

Дверь противопожарной ниши
Осмотрите дверь противопожарной ниши.


	1

1

1

2

1

1

1


	160

112

112

112

112

112

112


	6

6

1

3

3

3

3


	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	53.00

53.02.00.01

53.02.00.02*

53.10.00

53.11.00

53.11.00.01

53.11.00.02

53.11.00.03

53.11.00.04


	Фюзеляжи

Прочистите дренажные отверстия в обшивке и в гермоднище по шпангоуту №50.

Произведите внешний осмотр фюзеляжа.

Основная конструкция фюзеляжа

Передняя часть фюзеляжа

Осмотрите каркас фонаря кабины экипажа.

Осмотрите окантовки окон пассажирской кабины.

Осмотрите окантовки проемов аварийных, входных, грузовых дверей и дверей кухни.

Осмотрите переднее гермоднище (шпангоут №1)


	107

1

114

8

3

2

1

1
	318

111

112

112

112

112


	1

1

3

3

3

3


	См. ТК 51.00 стр. 204

Выполняйте совместно с п.п. 52.10.00.01

       52.20.00.01

       52.31.00.01

       52.32.00.01



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	53.11.00.05

53.12.00

53.12.00.01

53.12.00.02

53.12.00.05

53.13.00

53.13.00.01

53.13.00.02

53.13.00.03
	Осмотрите окантовку под крепление жалюзи между шп. №№ 15-16.

Средняя часть фюзеляжа

Осмотрите нижнюю герметичную часть шпангоута №40.

Осмотрите герметичный шпангоут №90.

Осмотрите продольные балки.

Хвостовая часть фюзеляжа
Осмотрите каркас в зоне установки аккумуляторов.

Осмотрите шпангоут №101.

Осмотрите верхнюю и нижнюю балки (стрингеры №№ 14 и 29).

	1

1

1

1
	112

112

112

112

112

112

112
	6

3

3

3

1

3

3
	См. карту контроля 53.11.00.05. После наработки 2900+900 пос. При обнаружении трещин осматривайте зоны с трещинами на формах Б и 1.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	53.13.00.04

53.14.00

53.14.01.01

53.14.02.02

53.14.02.02

53.20.00

53.20.00.01

53.20.00.02

53.20.00.03

53.30.00

53.31.00.01
	Осмотрите силовые шпангоуты №№91, 92, 93, 94, 95, 96 и подкилевую жесткость.

Фюзеляжные отсеки шасси

Осмотрите отсек носовой ноги шасси.

Осмотрите фюзеляжные отсеки главных ног шасси.

Осмотрите педали крепления углового редуктора в зоне шпангоута №57.

Вспомогательная конструкция

Осмотрите полы нижней палубы.

Осмотрите внутренние лестницы и створки лестниц.

Осмотрите полы верхней палубы.

Обшивка

Осмотрите наружную обшивку герметичной и негерметичной частей фюзеляжа.


	1

3

2

3


	112

112

11

112

112

112

112

112
	6

3

3

1

3

1

6

1
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	53.31.00.02

53.31.00.03

53.31.00.04

53.31.00.05

53.31.00.06

53.31.00.07

53.31.00.08
	Помойте обшивку фюзеляжа.

Осмотрите обшивку изнутри:

-в зоне шп. 9-16;

-грузового отделения №1;

-грузового отделении №2;

-в зоне шп. 81-90;

-в зоне установки аккумуляторов (шп. 90-94).

Осмотрите обшивку фюзеляжа под зализом.

Осмотрите эксплуатационные лючки.

Осмотрите съемные панели.

Осмотрите съемные панели и эксплуатационные люки.

Осмотрите баковую панель фюзеляжа в зоне выреза под узел шпангоута №54.


	29

3

16

1
	316

317

112

112

112

112

112

112

112

112

112

112
	3

6

6

6

6

6

6

1

3

6

3
	При значительном загрязнении обшивки фюзеляжа выполняйте с периодичностью «1»

Только на самолете 86013.

См. карту контроля 53.31.00.08.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	53.31.00.09

53.31.00.10


	Осмотрите обшивку фюзеляжа в зоне углов вырезов под аварийные двери №№ 1, 2, 3, 4.

Осмотрите обшивку фюзеляжа в зоне нижнего заднего угла выреза под рамку фонаря пилотов у шп. №6.


	32

2


	112

112


	3

6


	На самолетах с №0001 по №0011 включительно. 

Смотри карту контроля 53.31.00.09. После наработки 1650
[image: image5.wmf]±

450 посадок. При выполнении 

п. 53.31.00.01. 

При обнаружении трещин осматривайте зоны с трещинами на формах Б и 1.

См. карту контроля 53.31.00.10. 

После наработки 2900+900 посадок. 

При выполнении

п. 53.31.00.01. 

При обнаружении трещин осмотрите зоны с трещинами на формах Б и 1.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	53.31.00.11

53.40.00

53.41.00.01

53.42.00.01

53.43.00.01

53.50.00

53.51.00.01

53.52.00.01


	Осмотрите обшивку фюзеляжа в зоне углов выреза под переднюю опору.

Присоединительные фитинги

Осмотрите узлы крепления носовой ноги шасси.

Осмотрите узлы крепления средней ноги главного шасси.

Осмотрите крепления подкоса боковой ноги главного шасси.

Обтекатели

Осмотрите носовой обтекатель.

Осмотрите обтекатель крыла с фюзеляжем.


	4

1

2
	112

112

112

112

112

112
	6

6

6

6

1

1
	См. карту контроля 53.31.00.11. После наработки 1500 пос. При выполнении п.53.31.00.01 При обнаружении трещин осматривайте зоны с трещинами на формах Б и 1.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	53.53.00.02

53.53.00.03

53.54.00.01

54.00

54.00.00.01

54.00.00.02

54.40.00

54.40.00.01

54.40.00.02

54.80.00
	Осмотрите кронштейны для крепления тяг подвески ВСУ.

Осмотрите противопожарную зашивку.

Осмотрите обтекатель стабилизатора.

Гондолы двигателей/ Пилоны

Осмотрите гондолы двигателей (створки; шпангоуты, крышки люков, замки, штанги, патрубки, воздухозаборники).

Осмотрите кессон, зализы, носовые и хвостовые части пилонов, противопожарные перегородки.

Узлы укрепления

Осмотрите узлы крепления пилона к крылу.

Осмотрите узлы крепления двигателя к пилону.

Система защиты воздухозаборников от попадания посторонних предметов


	5

2


	112

112

112

112

112

112

112
	6

6

1

1

1

3

1
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	54.81.00.01

54.82.00.01

55.00

55.10.00

55.10.00.01

55.10.00.02

55.10.00.03

55.20.00

55.20.00.01

55.20.00.02
	Осмотрите трубы с насадками системы струйной защиты воздухозаборников.

Проверьте работоспособность системы защиты воздухозаборников.

Оперение

Стабилизатор
Осмотрите задний лонжерон и элементы хвостовой части (за исключением кронштейнов навески РВ), передний лонжерон в зоне между бортовыми нервюрами.

Осмотрите статистические разрядки.

Осмотрите бортовые щитки.

Руль высоты

Осмотрите кронштейн навески РВ и крепления приводов.

Осмотрите кронштейн навески РВ.


	10

2

14

8
	112

160

112

112

112

112

112
	1

1

3

1

3

1

3
	Выполняйте совместно с п. 55.50.00.02.

Выполняйте совместно с п. 55.50.00.03.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	55.30.00

55.30.00.01

55.30.00.03

55.40.00

55.40.00.01

55.40.00.02

55.50.00

55.50.00.01

55.50.00.02

55.50.00.03
	Киль

Осмотрите задний лонжерон и элементы хвостовой части (за исключением кронштейнов навески РН).

Осмотрите статические разрядники.

Руль направления

Осмотрите кронштейн навески РН и крепления приводов.

Осмотрите кронштейны навески РН.

Присоединительные фитинги

Осмотрите передний узел крепления стабилизатора.

Осмотрите кронштейн навески и крепления приводов РВ.

Осмотрите кронштейны навески РВ.


	1

3

8

4

1

14

8
	112

112

112

112

112

112

112
	6

1

1

3

3

1

6
	Выполняйте совместно с п. 55.50.00.08.

Выполняйте совместно с п. 55.50.00.09.

Выполняйте совместно с п. 55.20.00.01.

Выполняйте совместно с п. 55.20.00.02.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	55.50.00.04

55.50.00.07

55.50.00.08

55.50.00.09

55.60.00

55.60.00.01

55.60.00.02

55.60.00.03
	Осмотрите стыковой профиль и болты крепления киля к фюзеляжу.

Осмотрите передний узел крепления киля к фюзеляжу.

Осмотрите кронштейны навески и крепления приводов РН.

Осмотрите кронштейны навески РН.

Обшивка и эксплуатационные люки

Осмотрите обшивку стабилизатора, киля, рулей высоты и направления. Прочистите дренажные отверстия.

Промойте обшивку хвостового оперения.

Осмотрите сотовые конструкции. Убедитесь в отсутствии повреждений, деформаций и вспучивания обшивки.


	2

24

1

8

4

23
	112

112

112

112

112

316

317

112
	6

6

1

6

1

3

1
	Выполняйте совместно с п. 55.40.00.01.

Выполняйте совместно с п. 55.40.00.02.

При значительном загрязнении обшивки хвостового оперения выполняйте с периодичностью «1».

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	56.00

56.10.00

56.10.01.01

56.10.01.02

56.10.02.02

56.10.02.03

56.10.03.01

56.10.03.02

56.20.00

56.20.00.01


	Окна

Остекление пилотской кабины

Осмотрите электрообогреваемые окна кабины экипажа.

Осмотрите форточку.

Проверьте чистоту водосборников.

Проверьте величину люфтов в механизме закрытия форточки.

Произведите очистку автоматического клапана.

Осмотрите боковые окна кабины экипажа.

Проверьте состояние силикагеля в осушительных патронах боковых окон кабины экипажа.

Остекление пассажирской кабины

Осмотрите окна салонов и аварийных выходов.


	2

2

2

2

2

2

112

8
	112

112

441,

316;

442

112

111

112
	1

1

6

6

1

1

1
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	56.30.00

56.30.00.01

57.00

57.00.00.01

57.10.00

57.11.00

57.11.00.01

57.11.00.02

57.11.00.03


	Дополнительные окна

Осмотрите дополнительные окна.

Крыло

Помойте обшивку крыла, включая поверхность управления.

Основной каркас крыла

Лонжерон

Осмотрите передний лонжерон.

Осмотрите задний лонжерон.

Проверьте стенку переднего лонжерона в углах вырезов под винтовые механизмы и рельсы.


	2

1

1

6

12


	112

316

317

112

112

153

154


	1

3

3

3

1


	При значительном загрязнении обшивки крыла выполняйте с периодичностью «1».

См. карту контроля 57.11.00.03. 

Работу по пункту выполнять до проведения доработок по усилению. Работу по пункту выполнять совместно со специалистами предприятия Р-6327 и АТБ.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	57.20.00

57.21.00

57.21.00.01

57.22.00

57.22.00.01

57.23.00

57.23.00.01

57.24.00

57.24.00.01

57.25.00
	Вспомогательные конструкции крыла

Носовая часть

Осмотрите внутренние элементы носовой части крыла.

Хвостовая часть.
Осмотрите внутренние элементы хвостовой части.

Концевые обтекатели

Осмотрите статические разрядники.
Обтекатели рельсов закрылков

Осмотрите обтекатели рельсов закрылков.

Отсек шасси


	16

6


	112

112

112

112


	6

6

1

1


	Осмотр обтекателей снаружи.

Производите при убранных закрылках, осмотр внутри – при выпущенных.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	57.25.00.01

57.25.00.02

57.25.00.03

57.26.00

57.26.00.01

57.30.00

57.31.00

57.31.00.01

57.31.00.02


	Осмотрите крепления верхних и нижних наружных поясов хвостовой балки.

Осмотрите заднюю продольную балку.

Осмотрите поперечные верхние и нижние балки, диафрагмы и хвостики, продольные балки, хвостовую балку.

Аэродинамические перегородки

Осмотрите аэродинамические перегородки.

Обшивка и люки крыла

Обшивка основного каркаса
Осмотрите панели обшивки.

Осмотрите нижнюю панель крыла у заднего лонжерона по оси рельса №2 закрылка.


	4

2

4

1
	112

112

112

112

112

112
	3

3

3

6

1

1
	Смотри карту контр. 57.31.00.02. После наработки 1100+100 пос.

Выполняйте на самолетах с №0001 по №0010.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	57.31.00.03

57.31.00.04

57.31.00.05

57.31.00.06

57.31.00.07


	Осмотрите нижнюю панель крыла у заднего лонжерона по оси №3 закрылка.

Осмотрите верхнюю панель крыла у заднего лонжерона по оси хвостика №13а.

Осмотрите верхнюю панель крыла у заднего лонжерона по оси рельса №2.

Осмотрите нижнюю панель крыла у заднего лонжерона по оси хвостика №14.

Осмотрите нижнюю панель крыла в зоне переднего узла крепления рельса №4 закрылка.


	1

1

1

2

2


	112

112

112

112

112


	1

1

1

1

1


	Смотри карту контр. 57.31.00.03. После наработки 2500+150 пос.

Смотри карту контр. 57.31.00.04. После наработки 2700+150 пос.

Смотри карту контр. 57.31.00.05. После наработки 1200+450 пос.

Выполняйте на самолетах с №0001 по №0010.

Смотри карту контр. 57.31.00.06. После наработки 4100+150 пос.

При выполнении 

п. 57.31.00.01.

Смотри карту контр. 57.31.00.07. После наработки 3300+900 пос.

При выполнении 

п. 57.31.00.01.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	57.32.00

57.32.00.01

57.33.00

57.33.00.01

57.40.00.

57.41.00

57.41.00.01

57.42.00

57.42.00.01

57.42.00.02

57.42.00.03


	Обшивка вспомогательных конструкций

Осмотрите обшивку носовой и хвостовой частей крыла, концевых обтекателей.

Эксплуатационные люки

Осмотрите крышки и крепление наружных эксплуатационных люков крыла.

Присоединительные фитинги

Узлы крепления крыла к фюзеляжу
Осмотрите узлы крепления крыла к фюзеляжу.

Узлы крепления поверхностей управления

Осмотрите узлы навески элеронов и их крепления

Осмотрите рельсы навески закрылков и узлы их крепления.

Осмотрите узлы крепления винтовых механизмов закрылков.


	14

12

8
	112

112

112

112

112

112
	1

3

6

3

3

6
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	57.42.00.04

57.42.00.05

57.42.00.06

57.42.00.07

57.42.00.08

57.43.00

57.43.00.01

57.44.00

57.44.00.01


	Осмотрите каретки предкрылков и узлы их крепления

Осмотрите узлы крепления винтовых механизмов предкрылков.

Осмотрите узлы навески тормозных щитков и их крепление.

Осмотрите узлы навески спойлеров и их крепление.

Осмотрите рабочие поверхности полок рельсов закрылков.

Узлы крепления шасси

Осмотрите узлы крепления амортизационной стойки, цилиндра уборки и выпуска шасси, складывающегося подкоса.

Узлы крепления пилонов двигателей

Осмотрите крепления пилонов двигателей.


	36

18

12

18

12

8

8


	112

112

112

112

112

112

112


	3

6

3

3

1

3

3


	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	57.44.00.02

57.51.00

57.51.00.01

57.51.00.02

57.51.00.03

57.51.00.04

57.52.00

57.52.00.01

57.52.00.02


	Проверьте болты крепления кронштейнов задних узлов навески пилонов внешних двигателей.
Элероны

Осмотрите элероны.

Осмотрите узлы навески элеронов.

Осмотрите сотовые конструкции. Убедитесь в отсутствии повреждений, деформаций и вспучивания обшивки.

Проверьте величину люфта в узле соединения секций элеронов.

Закрылки

Осмотрите обшивку, торцевые нервюры, концевые стрингеры дефлекторов и основных звеньев закрылков. Осмотрите металлизацию.

Осмотрите следующие элементы конструкции:

- опоры крепления дефлекторов;

- каретки и карданные узлы основных звеньев закрылков;
- узлы крепления винтовых механизмов.

	12

2

14

2

12

8
	112

112

112

112

112

112
	1

1

3

1

3

1

1
	См. ТК 57.00. стр. 203

Осмотр производите при полностью выпущенных закрылках.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	57.52.00.05

57.52.00.07

57.52.00.08.

57.52.00.09

57.52.00.10


	Осмотрите сотовые конструкции. Убедитесь в отсутствии повреждений, деформаций и вспучивания обшивки.

Осмотрите дренажные отверстия.

Осмотрите нижние полки корпусов кареток внутреннего закрылка.

Проверьте нижние полки корпусов кареток внутреннего закрылка.

Снимите каретки внутреннего закрылка для проверки.

** Кроме машин, доработанных по бюллетеню 34БД.


	214

6

6

6
	112

112

112

154

152
	1

3

1

2

*)
	При вып. п. 57.52.00.02. Только на самолётах с №0001 по №02015 включительно. 

После наработки 1200-50 пос.

При вып. п. 57.52.00.02. Только на самолётах с №0001 по №02015 включительно. 

После наработки 1200-50 пос.

При выполнении бюллетеня 34БД. Проверку проводит предприятие В-8808. Только на самолетах с №0001 по №02015 включительно.

*) Только при наработке 1200-50 пос.



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	57.53.00

57.53.00.01

57.53.00.02

57.53.00.03


	Предкрылки

Осмотрите секции предкрылков герметизации, пружины металлизаций.

Осмотрите рельсы предкрылков и узлы крепления, узлы подсоединения винтовых механизмов.

Осмотрите узлы соединения секций предкрылков.


	12

36

36

18

6
	112

112

112
	1

3

6


	Осмотр производите при полностью выпущенных предкрылках.

Особое внимание обратите на нижнюю поверхность предкрылков – нет ли потертостей.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	57.54.00

57.64.00.01

57.54.00.02

57.54.00.03

57.55.00

57.55.00.01

57.55.00.02

57.55.00.03


	Тормозные щитки

Осмотрите тормозные щитки

Осмотрите узлы навески тормозных щитков.

Осмотрите сотовые конструкции. Убедитесь в отсутствии повреждений, деформаций и вспучивания обшивки.

Спойлеры

Осмотрите спойлеры.

Осмотрите узлы навески спойлеров

Осмотрите сотовые конструкции.

Убедитесь в отсутствии повреждений, деформаций и вспучивания обшивки.


	4

12

4

8

18

8


	112

112

112

112

112

112
	1

3

1

1

3

1
	Осмотр конструкции тормозных щитков производите при полностью открытых щитках.

Осмотр спойлеров производите при полностью открытых спойлерах.

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	72.00

72.00.00.01

72.00.00.02

72.00.00.03*

72.00.00.04

72.00.00.05

72.00.00.06

72.00.00.07*


	Двигатель 

При открытых створках гондол двигателей осмотрите двигатели, коммуникации и агрегаты, расположенные на двигателях, корпусы ВНА, оболочек средних опор, опор турбин, выходные устройства.

Осмотрите тяги, качалки, рычаги и тросы управления, расположенные на двигателях.

Осмотрите лопатки ВНА, 1 ступени компрессора НД и датчик обледенения.

Осмотрите кожухи опоры турбины.

Осмотрите ребра опоры турбины.

Замените масло в регуляторе воздушного стартера.

Отберите пробу масла на содержание металлов и определение физико-химических свойств (из КПМА).


	4

4

4
	112

112

113

112

112

112

221

214


	1

1

1

1

1

1

1
	См. ТК 7200 стр. 202-205

После наработки первых 600 час.

Только для стартера 86.902.000 с автономной системой смазки

См. ТК 7200 стр. 216



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	72.00.00.08*

72.00.00.09

72.00.00.10

72.00.00.11*

72.00.00.12
	Проверьте плавность вращения ротора компрессора НД (от руки).

Проверьте уровень масла в маслобаке мерной линейкой и сравните с показаниями масломера.

Слейте топливо из дренажного бака двигателя.

Убедитесь в отсутствии течи топлива через дренажи агрегатов.

Произведите проверку роторов ВД (с помощью привода ручной прокрутки).

Снимите для осмотра и промывки:

а) датчики-сигнализаторы наличия стружки в масле;

б) маслофильтры двигателей;

в) магнитную пробку в трубопроводе откачки из передней опоры;

г) магнитную пробку в трубопроводе откачки масла из задней опоры;

д) магнитную пробку в поддоне коробки приводов;

е) магнитную пробку на ПИО-40М;

ж) входной маслофильтр ППО-40М;

з) сетчатый фильтр регулятора ППО-40М;


	4

4

4

4

4

4

4

4

4

4

4
	160

211

319

170

117

117

117

117

117

117

117

117
	1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1
	См. ТК 7200 стр. 202-205

См. ТК 7200 стр. 208

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	72.00.00.13

72.00.00.15

72.00.00.16

72.00.00.17

72.00.00.18*

72.00.00.19


	и) фильтроэлементы топливных фильтров низкого давления;

к) центральный топливный фильтр АДТ;

л) воздушный фильтр воздушного стартера;

м) воздушный фильтр автомата запуска;

н) воздушный фильтр ОСС-86

Осмотрите рабочие лопатки 2-9 ступеней компрессора.

Проверьте правильность расположения ведущего кольца клапанов перепуска на беговой дорожке.

Осмотрите детали камеры сгорания.

Осмотрите рабочие лопатки турбины.

Проверьте щупом зазоры в бандажных полках лопаток 1 ступени КНД.

На остановленном двигателе проверьте настройки ЭСУД-86:

а) ЭРО и РСТ;


	4

4

4

4

4

4

8
	121

117

117

117

117

132

132

132

132

153

170

170


	1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1*)
	После наработки первых 600 час.

После наработки первых 600 час.

См. ТК 7200 стр. 215

*) При оценке параметров двигателя с использованием 1и 2 очередей АСД «Анализ-86» работу по п. а) производите с периодичностью «3».

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	72.00.00.20

72.00.00.21

72.00.00.22

72.00.00.23

76.00

76.10.00.01


	б) защиты от перегрева при запуске;

в) при включении реверса.

Запустите и опробуйте двигатели и произведите оценку параметров.

На работающем двигателе проверьте настройки ЭСУД-86:

а) ЭРО и РСТ;

б) защиты от перегрева при запуске;

в) гидроупора.

После опробования двигателя убедитесь в отсутствии течи масла, топлива, гидрожидкости (при открытых створках гондол двигателя).

Замените масло в маслосистемах двигателей.

Управление двигателем

Осмотрите элементы системы управления в кабине экипажа (рычаги управления прямой и обратной тягой, рычаги стопорения, тросы, тяги, их соединения, механизмы стопорения и концевые выключатели, регуляторы натяжения тросов).


	4
	160

170

112

221

113
	1

1

1

1*)
1*)
1*)
1

4

1
	*) При оценке параметров двигателя с использованием 1и 2 очередей АСД «Анализ-86» работу производите с периодичностью «3».



	1
	2
	3
	4
	5
	6

	76.10.00.02

76.11.00.02

76.11.00.03

76.14.00.01

76.15.00.01


	Осмотрите элементы системы управления двигателями вне кабины экипажа (тросовую проводку, ролики, соединения, гермовыводы, валы - компенсаторы).

Проверьте соответствие положения РУД и РУР и лимба АРТ на режимах «Взлет», «Малый газ», «Максимальная обратная тяга».

Проверьте усилия на рычагах управления двигателями при помощи динамометра на центральном пульте.

Проверьте правильность срабатывания концевых выключателей блокировки ИМАТ от механизма стопорения.

Проверьте правильность срабатывания механизмов концевых выключателей.


	4

8

4

16
	113

160

170

170

170
	3

1

6

3

3
	Выполняйте совместно с пп. 27.00.01.01 и 

      32.31.00.01

	76.16.00.01

76.16.00.02
	Проверьте соответствие положения указателя регуляторов натяжения и температуры наружного воздуха.
Проверьте натяжение тросовой проводки тензометров и сравните его с показанием указателя регулятора натяжения тросов для основной проводки.


	4

4
	160

170
	1

3
	


4.
ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЕЙ НА САМОЛЕТЕ Ил-86

4.1. Общие сведения о запуске двигателей

Запуск двигателей производится после выполнения работ по форме Б, устранения всех неисправностей, обнаруженных при осмотре.


Самолет Ил-86 имеет автономную систему запуска двигателей. Запуск основных двигателей НК-86 осуществляется сжатым воздухом от бортового вспомогательного двигателя ВСУ-10 или передвижной наземной установки воздушного запуска – УВЗ.


В систему запуска двигателей НК-86 входят: вспомогательный двигатель ВСУ-10; система трубопроводов с обратными клапанами и термокомпенсаторами; пусковые заслонки; воздушный манометр; бортовой штуцер для подсоединения УВЗ.


Вспомогательный двигатель ВСУ-10 соединен системой трубопроводов со всеми четырьмя двигателями НК-86. Во время запуска двигателей системы кондиционирования и противообледенения отсекаются заслонками.


Система обеспечивает запуск любого из четырех двигателей НК-86 как от вспомогательного двигателя, так и от УВЗ. При одном запущенном двигателей НК-86 можно от него запустить остальные.


Запуск двигателя НК-86 осуществляется следующим образом: воздух от двигателя ВСУ-10 под давлением не менее 3,5 атм. поступает по системе трубопроводов в привод постоянных оборотов ППО-40М запускаемого двигателя. После того, как двигатель запущен (обороты ВД достигли 44%), пусковая заслонка ППО-10М закрывается. По окончании запуска двигатель ВСУ-10 выключается вручную кнопкой останова.


Двигатель ВСУ-10 запускается электростартером СП-2 от бортовых аккумуляторов или от наземного источника электроэнергии АПА-50М.


Управление запуском двигателя ВСУ-10 осуществляется с левого пульта кабины экипажа, где расположены кнопка запуска, кнопка останова, переключатели запуска, холодной прокрутки и консервации, манометр, указатели давления масла и топлива.


Рычаги управления двигателями установлены на центральном пульте пилотов непосредственно перед рабочим местом бортинженера. Тумблеры включения насосов подачи топлива из баков и лампочки сигнализации их работы расположены на пульте бортинженера.


Перед запуском двигателей необходимо по штатным приборам в кабине проконтролировать наличие топлива в баках, а также исправность противопожарной системы путем проверки сигнализации на пульте верхней приборной панели и на пульте бортинженера.


Штатные приборы контроля работы двигателей расположены на передней приборной доске и на пульте бортинженера и указывают обороты роторов НД и ВД, температуру газов, давление и расход топлива, температуру и давление масла.


При использовании для запуска двигателей наземного источника УВЗ его шланг подключается к бортовому штуцеру запуска, расположенному в центре самолета в нижней части фюзеляжа.

4.2. Подготовка к запуску двигателей


Запуск двигателей производится после выполнения работ по форме Б и устранения всех неисправностей, обнаруженных при осмотре. Во время запуска двигателей студент находится на левом пилотском кресле, а инструктор (инженер УАТЦ) – на рабочем месте бортмеханика. При подготовке двигателей к запуску инструктор контролирует действия студента, при необходимости помогает ему.

Студент, производящий запуск, совместно со студентами, обеспечивающими запуск двигателей на земле, обязаны обеспечить проведение подготовительных работ, предусмотренных регламентом, принять меры безопасности для находящегося у самолета обслуживающего персонала, а также меры предосторожности от повреждения авиационной техники.

Особое внимание обращать на надежность установки под колеса самолета опорных колодок, наличие у самолета предусмотренных инструкцией противопожарных средств, на чистоту поверхности места стоянки у воздухозаборников двигателя. Не допускать, чтобы в зоны воздействия реактивной струи газов за соплом двигателя попадали люди, наземное оборудование и др. предметы. Во избежание повреждений авиационной техники из-за самопроизвольного включения самолетных потребителей электроэнергии необходимо до подключения к бортсети источника энергии убедиться в том, что все переключатели, расположенные в кабине экипажа, находятся в нейтральном или выключенном положении. После подключения к бортовой сети аэродромного источника электроэнергии проверить напряжение.

Установить самолет на стояночный тормоз, проконтролировать по приборам давление в гидросистеме тормозов, проверить закрытие люков и дверей.

Запускать двигатель запрещается, если:

1) стоянка самолета не соответствует техническим требованиям;

2) боковой ветер более 15 м/с и попутный, запирающий выход реактивного сопла, более 5 м/с;

3) не сняты все чехлы;

4) не проверена легкость вращения роторов двигателей;

5) при наличии перед воздухозаборниками двигателей на расстоянии менее 10 м посторонних предметов, которые могут попасть в газопроводный тракт двигателя;

6) при наличии позади самолета в зоне   реактивной   струи   на   расстоянии    менее 100 м людей и техники;

7) при отсутствии ответственного лица, обеспечивающего запуск двигателей на земле;

8) при выполнении на самолете или стоянке каких-либо работ;

9) при включенном отборе воздуха на кондиционирование или противообледение;

10) при включенной противопожарной системе;

11) при выключенном стояночном тормозе;

12) при подключенных к сети генераторах;

13) без определения потребных оборотов двигателя по режимам в соответствии с атмосферными условиями на момент запуска;

14) в зимнее время не удалены снег и обледенение с элементов конструкции двигателей и особенно воздухозаборников.

Студент, производящий запуск, выполняет все операции в следующем порядке: 

1.  Подает команду обеспечивающему запуск на земле: «Приготовиться к запуску!». После получения ответной команды: «Есть к запуску!» - включает:

а)  аэродромное питание;

б)  все тумблеры автоматов защиты сети на левой и правой панелях на задней стенке кабины;

в)  преобразователи ПОС-125Т и ПТС (аварийное питание);

г)  пожарные краны;

д)  подкачивающие и перекачивающие насосы;

е)  систему измерения топлива СЦИТ-3-3;

ж) расстопаривание рулей;

з) стояночный тормоз.

2. Проверяет отключение отбора воздуха на самолетные нужды.

3.   Открывает крышку щитка запуска двигателей и готовит щиток к запуску двигателя ВСУ-10, для чего:

а)  главный переключатель ставит в положение «заслонка открыта», при этом гаснет красное табло «заслонка закрыта» и загорается зеленое табло «створка открыта», «заслонка открыта»;

б)  переключатель «запуск – холодная прокрутка» ставит в положение «запуск»;

в)  включает подкачивающий насос; при этом загорается зеленое табло «насос работает».

4.  После подготовки двигателя ВСУ-10 к запуску студент дает команду «От двигателей», запрашивает у инструктора и обеспечивающего запуск на земле разрешение на запуск двигателя ВСУ-10.

Получив разрешение на запуск ВСУ-10, запускающий нажимает на кнопку «ПУСК» на щитке запуска ВСУ-10 на 3-5 сек с одновременным пуском секундомера бортовых часов и сообщает: «Запуск ВСУ-10».

4.3.
Процесс запуска двигателя ВСУ-10

После нажатия на кнопку «ПУСК» на щитке запуска ВСУ-10 студент следит за процессом автоматического запуска двигателя по приборам контроля его работы и по времени.

На первой секунде после загорания табло «Запуск идет» студент дублирует: «Первая секунда. Запуск есть».  Наблюдая по приборам за ростом оборотов и температурой газа за турбиной, студент сообщает: «Воспламенилось рабочее топливо».

При забросе температуры газа выше 620о С прекращается запуск двигателя нажатием на кнопку «ОСТАНОВ» и дублируется голосом: «Заброс температуры. Запуск прекращен».

При достижении оборотов 45% студент сообщает: «Запуск произошел нормально».

При достижении оборотов турбокомпрессора (ТК) 69±3% двигатель выходит на режим холостого хода. Студент сообщает: «Двигатель на режиме. Параметры в норме».

При забросе оборотов ТК выше 93% прекращается запуск нажатием на кнопку «ОСТАНОВ».

На 30 секунде, когда погаснет табло «Запуск», студент сообщает «30 секунда. ВСУ-10 запущен».

В случае неудавшегося запуска двигателя нажатием на кнопку «ОСТАНОВ» выключается двигатель и дублируется: «Запуск не удался».

В случае необходимости произвести холодную прокрутку ВСУ-10 при забросе температуры студент выполняет операции по холодной прокрутке с разрешения инструктора. Для этого необходимо переключатель «Запуск – холодная прокрутка – консервация» поставить в положение «Холодная прокрутка», нажать на кнопку «ПУСК» с одновременным пуском секундомера часов.

Прогрев на холостом ходу ВСУ-10 производить 1 мин., по окончании прогрева студент сообщает: «ВСУ-10 прогрет, давление воздуха в норме».

4.4.
Процесс запуска двигателя НК-86

Студент, производящий запуск, готовит двигатель НК-86 к запуску в следующей последовательности:

1) выключатель АЗС панели запуска поставить в положение «Включено»;

2) стоп-кран поставить в положение «Работа»;

3) рычаг запускаемого двигателя установить в положение «Малый газ»;

4) убедиться, что отбор воздуха закрыт;

5) давление воздуха перед ППО-40М по манометру не менее           3,5±0,2  кГ/см2 .

Студент запрашивает разрешение на запуск двигателя у инструктора, обеспечивающего запуск, и после его согласия нажимает кнопку «Пуск» на   2 с  с одновременным пуском секундомера часов, дублирует: «Запуск второго двигателя» и следит за процессом автоматического запуска двигателя по приборам контроля его работы и по времени.

На первой секунде после загорания зеленой лампы «Запуск идет» студент дублирует: «1-я секунда – запуск есть. Раскрутка идет. Давление воздуха в норме».

При падении давления воздуха перед ППО-40М ниже 3,5 кг/см2 уборкой РУД в положение «СТОП» и нажатием на кнопку «СТОП» прекращает запуск двигателя и сообщает: «Давление воздуха ниже нормы».

На 30 секунде, если прибор не показывает начало роста оборотов ротора ВД, то студент уборкой РУД на «СТОП» и нажатием на кнопку «СТОП» прекращает запуск двигателя и дублирует: «30 секунда, нет оборотов».

При появлении оборотов ротора ВД дублирует: «30 секунда, обороты есть. Давление масла есть».

На 35 секунде при появлении начала роста температуры газов за турбиной студент дублирует: «18% оборотов. Воспламенилось рабочее топливо» и внимательно при этом следит за характером роста температуры. Если температура резко повышается до 500оС, то запуск двигателя прекращается уборкой РУД и нажатием на кнопку «СТОП» при этом дублируется: «Заброс температуры».

На 40 секунде, если не произошло воспламенение топлива, прекращается запуск двигателя и дублируется: «Не воспламеняется рабочее топливо».

При достижении оборотов ротора ВД 34+5% происходит отключение ППО-40М, при этом загорается красная лампа «Пусковая заслонка закрыта». Студент дублирует: «Отключился ППО-40М по оборотам».

Если ППО-40М автоматически не отключился, то необходимо его отключить нажатием на кнопку «СТОП» и сразу же выключить двигатель    НК-86 уборкой РУД на «СТОП» для выявления причины неотключения        ППО-40М. При этом студент дублирует: «Не отключился ППО-40М».

После того, как погаснет зеленая лампа «Запуск идет», студент дублирует: «Двигатель запущен» и убеждается, что НК-86 устойчиво работает на оборотах малого газа, проверяет напряжение генератора, включает генератор и аккумуляторы на бортсеть, подает команду: «Отключить аэродромное питание». При наличии обледенения включает обогрев двигателя на земле.

Через 10 с работы запущенного двигателя на малом газе увеличить режим до 80% по УП-33 для запуска следующего двигателя.

По истечении 1 мин работы вспомогательного двигателя ВСУ-10 на холостом ходу после запуска двигателя НК-86 студент выключает его нажатием на кнопку «ОСТАНОВ» на щитке запуска и закрывает пожарный кран    ВСУ-10. При этом дублирует: «Двигатель ВСУ-10 выключен».

Запуск следующего двигателя производить по вышеуказанной методике.

После запуска всех четырех двигателей НК-86 произвести их прогрев в соответствии с руководством по летной эксплуатации самолета Ил-86. В процессе прогрева проверить напряжение каждого генератора и их параллельную работу по нагрузке. Разность нагрузки не должна превышать 10А.

Примечание:

1. При запуске двигателя необходимо постоянно следить за:

а)  оборотами ротора ВД, которые должны непрерывно нарастать до оборотов малого газа;

б)  температурой газа за турбиной, которая не должна превышать 600оС;

в)  давлением масла не входе в двигатель, которое к моменту выхода на режим малого газа должно быть не менее 2,5 кг/см2;

г)  давлением  воздуха   перед ППО-40М,  которое не должно падать ниже 3,5 кг/см2.

2. Запуск двигателей разрешается в любой последовательности. Рекомендуется начинать запуск с двигателя № 2, потому что он имеет наиболее короткую магистраль до ВСУ-10 и, следовательно, наименьшие потери пускового воздуха на преодоление сопротивления трубопровода.

3. Количество запусков двигателя НК-86 подряд не более 5 с последующим охлаждением не менее 5 мин.

4. После неудавшегося запуска двигателя НК-86 повторный запуск производить после полной остановки ротора для исключения «встречного запуска» и обрыва рессоры.

5. Запуск последующих двигателей НК-86 рекомендуется производить от запущенного двигателя НК-86.

6. Количество запусков ВСУ-10 подряд не более 5 с последующим охлаждением электростартера в течение 30 мин  (интервал между запусками   30 с).

7. Время  холодной   прокрутки   не более 28 с последующим охлаждением не менее 30 с.

Запуск двигателя прекратить, если:

1. До 30-й секунды нет роста оборотов ротора ВД.

2. До 40-й секунды не воспламенилось рабочее топливо – нет показаний температуры газов за турбиной.

3. Температура газов за турбиной превышает 600оС.

4. В процессе нарастания оборотов давление масла на входе в двигатель не достигает 2,5 кг/см2 в течение 2 мин.

5. Прекратился рост оборотов ротора ВД – двигатель завис.

6. Давление воздуха перед ППО-40М падает ниже 3,5 кг/см2.

7. Двигатель не выходит на обороты малого газа за 40 с.

8. ППО-40М не отключается ни по оборотам, ни по времени.

9. При других неисправностях, обнаруженных в процессе запуска.

В процессе запуска запрещается:
1. Нажимать на кнопку «Запуск в воздухе».

2. До выхода запускаемого двигателя на обороты малого газа производить запуск следующего двигателя.

3. Подключить генератор к бортсети самолета до выхода двигателя на режим малого газа.

4. Увеличить давление воздуха при его падении ниже 3,2 кг/см2 увеличением режима работающего двигателя.

5. Предотвращать заброс температуры газа за турбиной снижением оборотов (уменьшением подачи топлива) за счет движения рычага РУД назад за защелку малого газа с последующим движением рычага РУД вперед.

6. При запуске двигателя НК-86 от запущенного двигателя НК-86 установить давление воздуха по манометру выше 3,5 кг/см2.

4.5.
Опробование двигателя НК-86


Опробование двигателя НК-86 производится в соответствии с графиком, приведенным на рис. 1.


Параметры работы двигателя при его опробовании должны соответствовать значениям, приведенным в табл.2, которые даны для нормальных условий по МСА (Р = 760 мм рт. ст.,  t = + 15оС, V = 0).


Если условия, при которых опробывается двигатель, отличны от нормальных по МСА, то необходимо их скорректировать по специальным графикам, которые приведены в инструкции по эксплуатации двигателя НК-86.
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Рис. 1. График опробования двигателя НК-86

Таблица 2

Параметры работы двигателя НК-86 при его опробовании

	№

п/п
	Наименование режимов
	α руд
	n вд
	n нд
	Давление топлива перед форсунками, не более
	Расход топлива, не более
	Температура газов не более
	Давление масла в двигателе
	Температура масла на входе в двигатель
	Время непрерывной работы двигателя

	
	
	град
	%
	%
	кг/см2
	кг/ч
	оС
	кгс/см2
	оС
	мин.

	1.
	Взлетный
	115±2
	94,5
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	89,5
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	55
	7700
	620
	4-0,5
	+40-+100
	не более 5

	2.
	Номинальный
	98±1
	91±1
	83±1,5
	50
	6000
	560
	4-0,5
	— ״ —
	не ограничено

	3.
	0,85 Номинального
	88±2
	88,5±1
	79±1,5
	40
	5100
	520
	4-0,5
	— ״ —
	— ״ —

	4.
	0,7 Номинального
	80±3
	85,5±1
	74±1,5
	35
	4200
	480
	4-0,5
	— ״ —
	— ״ —

	5.
	0,6 Номинального
	74±3
	83,5±1
	70±1,5
	30
	3600
	455
	2,5-4
	— ״ —
	— ״ —

	6.
	0,4 Номинального
	62±3
	77,5±1
	60±1,5
	25
	2450
	405
	2,5-4
	— ״ —
	— ״ —

	7.
	Малый газ
	25÷40
	55±1,5
	28,5±2
	10-15
	1000
	400
	не менее
	— ״ —
	не белее 40

	8.
	Мах обратной тяги
	0±3
	86
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	45
	5300
	530
	2,5

4-0,5
	— ״ —
	не более 1
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Приложение 1

КЛАССИФИКАЦИЯ И КОДИРОВАНИЕ РАБОТ, ВЫПОЛНЯЕМЫХ

ПРИ ТЕХНИЧЕСКОМ ОБСЛУЖИВАНИИ И РЕМОНТЕ САМОЛЕТА Ил-86

Кодировка работ осуществляется только с помощью цифровых обозначений, без применения букв, что позволит применить (в случае необходимости) машинную обработку рабочей техдокументации.

Обозначение видов работ следующее:

100 – контроль состояния объекта;

200 – заправочно-смазочные работы;

300 – работы по очистке и промывке;

400 – устранение неисправностей и ремонт.

Каждый вид  работ  подразделяется  на  группы  работ  (110, 150, 240 и   т.п.), которые, в свою очередь, делятся на подгруппы (111, 112, 154 и т.д.).
100 – КОНТРОЛЬ СОСТОЯНИЯ ОЪЕКТА
110. Визуальный контроль (без применения любых дополнительных средств контроля).

111. Внешний осмотр (минимальной трудоемкости) с целью убедиться в плотном закрытии лючков, дверей; в отсутствии очевидных повреждений, следов негерметичности, посторонних предметов, загрязнений.

Этот вид контроля применим для всех систем, агрегатов самолета, двигателей, авиационного и радиоэлектронного оборудования. Осмотр выполняется обычно без вскрытия крышек лючков, панелей во избежание ненужного увеличения трудозатрат на обеспечение подхода к объекту осмотра.

112. Внешний, более тщательный, чем по коду 111, осмотр с целью убедиться в отсутствии:

-царапин, деформаций, трещин;

-ослабления заклепочных, болтовых соединений (обрыва заклепок, болтов);

-повреждений контровки, металлизаций;

-следов негерметичности гидрогазовых коммуникаций;

-следов негерметичности топливных баков-кессонов;

- отслоения обшивки от сотового заполнителя;

- повреждений лакокрасочных покрытий;

- влаги, коррозии;

- недопустимых зазоров, износов, люфтов;

- повреждений изоляции электропроводки;

- повреждений штепсельных разъемов;

- ослабления отбортовочных креплений;

Этот вид контроля также применим для агрегатов и систем самолета, авиационного и электронного оборудования. Осмотр может осуществляться как без вскрытия крышек люков (при открытом расположении объекта), так и со вскрытием крышек люков.

113. Тщательный осмотр деталей систем управления самолетом и двигателями (дополнительно к объекту осмотра по коду 112) с целью убедиться:

- в свободном движении элементов (без посторонних шумов, заеданий, с допускаемым усилием) на полный угол или полный ход при движении в прямом и обратном направлениях;

- в правильном положении (прохождение тросов по роликам, тяг в направляющих);

- в надежности заделки тросов в наконечниках;

- в отсутствии потертостей тросов и тяг, обрывов нитей тросов.

114. Тщательный осмотр горячих частей двигателя, обогреваемых частей планера и силовых установок с целью убедиться в отсутствии:

- перегрева;

- коробления;

- металлического налета, оплавления;

- трещин.

115. Тщательный осмотр (со вскрытием) электродвигателей, генераторов, преобразователей с целью убедиться:

- в чистоте щеточно-коллекторных узлов;

- в допустимой величине износа щеток;

- в отсутствии следов перегрева;

- в отсутствии влаги, коррозии;

- в отсутствии повреждений.

116. Тщательный осмотр (со вскрытием крышек) ТК, РУ, РЩ, пультов с целью убедиться:

- в чистоте контактов реле и контакторов;

- в отсутствии оплавлений контактов силовых реле;

- в надежности электрических соединений;

- в отсутствии следов перегрева;

- в отсутствии влаги, коррозии.

117. Тщательный осмотр фильтров с целью убедиться:

- в отсутствии загрязнений, в том числе металлических и неметаллических частиц;

- в отсутствии повреждений фильтрующих элементов;

- в кондиционности уплотнений.

Промывка фильтров проводится вручную в бензине (керосине).

118. Замена фильтроэлементов.

120 Осмотр фильтров в объеме требований кода 117.

Специальная (механизированная) очистка фильтров и объективный (инструментальный) контроль чистоты фильтров и маслосистем:

121 – Очистка фильтров на ультразвуковой установке.

122 – Промывка фильтров в креолине.

123 – Проверка расхода масла через форсунки маслосистемы двигателя («прокачка масла»).

130. Визуальный контроль с применением оптических средств (лупы, эндоскопа).

131 – Тщательный осмотр определенной зоны объекта с помощью лупы с целью убедиться в отсутствии трещин. При этом две другие зоны должны осматриваться в соответствии с другими кодами – в зависимости от объекта.

132 – Тщательный осмотр с помощью эндоскопа (в недоступных или труднодоступных для прямого осмотра зонах) с целью убедиться в отсутствии:

- трещин, деформаций;

- обрыва заклепок, болтов (ослабление заклепочных, болтовых соединений);

- влаги, коррозии.

140. Автоматизированный (встроенный) контроль систем самолета и его оборудования.

150. Инструментальные неразрушимые методы контроля с целью обнаружения наружных (поверхностных) или внутренних (скрытых) трещин.

151 – Цветная дефектоскопия (метод красок);

152 - Магнитная дефектоскопия;

153 – Токовихревая дефектоскопия;

154 - Ультразвуковая дефектоскопия;

155 - Рентгеновская дефектоскопия.
160. Проверка функционирования объекта обслуживания без применения каких-либо дополнительных средств (только по штатным приборам и сигнализации).

170. Проверка работоспособности объекта обслуживания с помощью дополнительного (к коду 160) оборудования.

180. Проверка агрегатов, работающих с избыточным внутренним давлением.
181 – Замер давления с помощью приспособления (в пневматиках шасси, амортизаторах, демпферах, гидроаккумуляторах).

        182 - Зарядка пневматиков, амортизаторов, демпферов, гидроаккумуляторов.

183 – Визуальная проверка давления (пневматиков – по обжатию, амортизаторов по усадке).

184 – Проверка внутренней герметичности агрегатов и систем с помощью приспособлений.

185 – Проверка агрегатов Котлонадзором.

186 – Проверка под трубопровод систем кондиционирования воздуха и противообледенительной.

200 –ЗАПРАВОЧНО-СМАЗОЧНЫЕ РАБОТЫ

210.  Работы по заправке

211.  Проверка необходимого количества ГСМ, спецжидкостей, газов и дозаправка (дозарядка) до требуемой нормы (или заправка до нормы незаправленных систем).

212.  Слив отстоя ГСМ и визуальная проверка его.

213. Слив отстоя ГСМ и инструментальная проверка его.

214. Взятие пробы ГСМ, спецжидкостей и инструментальная проверка их.

220. Работы по смазке.

221. Замена масел, спецжидкостей по отработке ресурса (и проверка          необходимого количества их при заправке).
222.  Замена консистентной смазки в трущихся узлах, сочленениях (зашприцовка через пресс-масленки смазки без разборки соединений).

223.  Обмазка консистентной смазкой трущихся поверхностей (без разборки соединений).

224. Обмазка консистентной смазкой трущихся поверхностей (с частичной или полной разборкой).

225. Обмазка консистентной смазкой поверхностей в целях консервации.

226. Смазка жидким маслом трущихся поверхностей узлов, сочленений (без разборки соединений, через зазоры в соединениях).

300 – РАБОТЫ ПО ЧИСТОТЕ И ПРОМЫВКЕ
311. Очистка без применения механизации и без промывки.

312. Очистка с помощью пылесоса.

313. Химическая очистка.

314. Дезинфекция.

315. Обработка антистатиками.

316. Удаление загрязнений с промывкой объекта (в том числе промывка баков-кессонов, фильтра санузлов).

317. Просушивание объекта.

318. Очистка дренажных отверстий или канавок для удаления влаги.

319. Слив конденсата или скопившихся жидкостей.

400 – УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ И РЕМОНТ

410.   Восстановление необходимой затяжки крепежных соединений, а также восстановление.

411 - Восстановление необходимой затяжки соединений, не имеющих контровки.

412 -  Восстановление затяжки и контроля.

413 -  Восстановление контровки (без необходимости подтяжки соедине- ний).

414 -  Восстановление металлизации.

420.   Регулировочные работы.

      421 -  Восстановление эксплуатационных параметров объекта путем проведения регулировки без замены деталей (с последующей проверкой правильности регулировки).

     422 -  Восстановление эксплуатационных параметров объекта путем регулировки с заменой деталей.

430.    Ремонтные работы.
     431 -  Восстановление лакокрасочных (защитных) покрытий без удаления коррозии (ввиду ее отсутствия).

     432 – Восстановление лакокрасочных покрытий с предварительным удалением коррозии.

     433 -  Ремонт неметаллической (внутренней, мягкой) обшивки, кресел, других элементов интерьера.

     434 -  Мелкий ремонт элементов конструкции без проведения демонтажных работ (засверловка трещин, установка накладок и т.п.).

     435 -  Укрупненный ремонт элементов конструкции с проведением демонтажных работ.

     436 -  Ремонт с применением сварки.

     437 -  Ремонт изоляции электропроводки.

     438 -  Ремонт электропроводки без демонтажа (пайки соединений).

     439 -  Ремонт электропроводки с выполнением демонтажных работ.

440.   Демонтажно-монтажные работы.

     441 -  Демонтаж с самолета агрегатов для отправки их в лаборатории на техобслуживание. 

     442 -  Монтаж агрегатов на самолет после проверки их в лаборатории.

     443 – Демонтаж агрегатов для ремонта.

     444 – Монтаж агрегатов по отработке ресурса.

     445 -  Демонтаж агрегатов по отработке ресурса.

     446 -  Монтаж нового агрегата или прошедшего капитальный ремонт (замена по отработке ресурса).
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