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1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Учебная практика «Эксплуатационная–2» проводится в учебном авиационно-техническом центре (УАТЦ) университета на исправной авиационной технике (АТ) после изучения студентами конструкции самолета Ил-76.

В результате прохождения практики студенты должны:

1. ЗНАТЬ:

 - инструкцию и правила по охране труда, технике безопасности и противопожарной безопасности на УАТЦ;

 - организацию и основные правила по охране труда, технике безопасности и противопожарной безопасности при ТО самолета Ил-76;

 - организацию и основные правила технической эксплуатации самолета Ил-76, двигателей Д30КП, ТА-6А;

 - регламент оперативного технического обслуживания и технологию выполнения работ;

 - маршрут осмотра самолета;

 - наземное оборудование и контрольно-проверочную аппаратуру (КПА), применяемую при оперативном техническом обслуживании (ОТО);

 - схему подъезда (отъезда) спецавтотранспорта к самолету;

 - порядок взаимодействия с другими подразделениями и цехами АТБ, службами авиапредприятия при ТО самолета.

2. УМЕТЬ:

 - выполнять регламентные работы при периодическом ТО самолета Ил-76;

 - пользоваться инструментом, приспособлениями, КПА, средствами наземного обслуживания (СНО) общего и специального назначения;

 - выявлять, анализировать и устранять неисправности;

 - заменять агрегаты;

 - организовать работы по периодическому ТО самолета;

 - пользоваться эксплуатационно-технической документацией (ЭТД).

К выполнению работ допускаются студенты, знающие конструкцию и технологию технического обслуживания агрегата, функциональной системы самолета.

Все студенты, назначенные для выполнения работ по ТО самолета должны изучить общие правила техники безопасности и специальные правила при работе на конкретной системе.

При проведении практики студенты разбиваются на бригады (3-4 чел.) и после изучения методических указаний при проведении работ на самолете используют технологические карты конкретных работ по ТО, раздаваемые преподавателем.

Каждый студент ведет журнал практики «Эксплуатационная-2», являющийся отчетом о выполненных работах. По окончании практики студенты сдают зачет с оценкой.

2. ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТ ПО ТО ЛА В АВИАПРЕДПРИЯТИЯХ

2.1. Общие сведения о ТО самолета Ил-76

Основным документом, определяющим объем и периодичность выполнения плановых работ по техническому обслуживанию планера, систем, силовой установки, авиационного и радиоэлектронного оборудования самолета Ил-76, является «Регламент технического обслуживания самолетов Ил-76». Технология проведения работ представлена в соответствующих технологических картах (ТК).

Регламент ТО самолета состоит из следующих отдельно издаваемых частей:

 - оперативные формы (планер, системы, силовые установки, транспортное, авиационное и радиоэлектронное оборудование);

 - периодические формы (планер, системы, силовые установки, транспортное, авиационное и радиоэлектронное оборудование);

 - и отдельно изданных приложений к Регламенту:

 - альбома карт смазки;

 - альбома схем деления самолета на зоны и обозначения эксплуатационных люков и лючков.

Оперативные формы технического обслуживания и периодические формы технического обслуживания выполняются соответственно в цехе (участке) оперативного ТО и в цехе (участке) периодического ТО АТБ.

Техническое обслуживание самолета выполняется инженерно-техническим составом (ИТС), имеющим доступ к обслуживанию самолета данного типа и несущим ответственность за полноту и качество выполнения работ.

При своевременном и качественном выполнении этих работ в полном объеме поддерживается требуемый уровень эксплуатационной надежности и обеспечивается готовность самолета к полетам.

Все формы технического обслуживания самолета Ил-76 выполняются в полном соответствии с требованиями и положениями «Наставления по технической эксплуатации и ремонту авиационной техники в ГА» [2].

Периодические формы назначаются в зависимости от налета часов планера с начала эксплуатации или ремонта самолета с периодичностью (330±30) ч.

Отсчет ведется от базовых цифр, кратных 333, независимо от того, с каким фактическим допуском производилось предыдущее периодическое ТО.

При необходимости периодические формы могут выполняться поэтапным методом [через каждые (333±30 ч. налета].

При эксплуатации самолетов с относительно малым среднемесячным налетом их периодическое обслуживание производится по календарным срокам (приложение 1):

 - по форме «1К» через каждые 4 месяца ± 15 суток,  если за данный период самолет налетал менее 150 ч.;

 - по форме «2К» - через каждые (12±1) месяцев, если за данный период самолет налетал менее 450 ч.

 - по форме «3К» - через каждые (24±1) месяцев, если заданный период самолет налетал менее 900 ч.

При переводе самолета на обслуживание по календарным срокам календарный период исчисляется с начала эксплуатации (для нового самолета) после ремонта или последней формы периодического ТО, выполненной по налету. Отсчет календарных периодов ведется от базовых сроков, кратных соответственно 4, 12, 24 месяцам. ТО по календарным срокам  включает работы по форме «Б» и дополнительные работы согласно периодическим формам (по налету).

Обслуживание самолета по календарным срокам не исключает выполнения очередных периодических форм по налету.

При перерывах в летной эксплуатации самолета свыше 10 суток на самолете должно выполняться  ТО при хранении (раздел 5.20.00 Регламента), которое состоит из работ:

 - по подготовке самолета к хранению;

 - выполняемых на самолете через каждые 10 суток; 20 суток; 30 суток; 3 месяца (в зависимости от срока хранения);

 - по подготовке самолета к полетам после хранения.

Сезонное ТО выполняется на самолете при подготовке его к эксплуатации в ОЗН и ВЛН. При этом на самолете выполняется очередная форма периодического ТО и перечень работ, указанных в разделе 5.10.00.

При средней продолжительности полетов менее 1,5 ч. или при выполнении учебно-тренировочных полетов ТО шасси, предкрылков, закрылков, тормозных щитков и гасителей подъемной силы (спойлеров) следует производить:

 - в объеме формы с периодом «1» - через каждые (150±15) посадок;

 - в объеме формы с периодом «3» - через каждые (450±15)посадок;

 - в объеме формы с периодом «6» - через каждые (900±15)посадок;

Самолет и его оборудование подлежат тщательному осмотру и проверке (дополнительно к очередной форме ТО) после любого из следующих особых случаев полета или посадки:

 - полета с превышением эксплуатационных перегрузок;

 - грубой посадки (в том числе посадки до ВПП или выкатывания за пределы ВПП);

 - посадки с массой, большей максимальной посадочной;

 - в случае воздействия на самолет атмосферного электрического заряда;

 - попадания самолета в град;

 - попадания самолета в пыльную бурю или пургу;

 - прерванного взлета.

После особых случаев полета или посадки необходимо снять и расшифровать записи самописцев регистрации режимов полета и бортовых магнитофонов.

Результаты осмотра следует оформить техническим актом и записать в формуляр самолета.

2.2.
Общие рекомендации по ТО

При выполнении любой формы ТО на самолете должны быть устранены неисправности, выявленные экипажем в полете и обнаруженные при ТО. Исключение составляют отказы и неисправности, с которыми разрешается вылет (см. РЛЭ).

При обнаружении механических повреждений (пробоин, разрывов, деформаций и пр.) полов и внутренней обшивки кабины, служебных багажно-грузовых помещений  и наружной обшивки самолета осмотреть конструктивные элементы, агрегаты, трубопроводы и электрожгуты, расположенные в районе повреждения, убедиться в их исправности (при необходимости – отремонтировать).

После выполнения на самолете работ, связанных с заменой, разъединением, установкой и регулировкой деталей, узлов и агрегатов в системах управления самолетом, двигателями и других системах, необходимо убедиться в их работоспособности и в соответствии положения командных органов положению управляемых элементов.

После проведения работ, связанных с откидыванием приборных досок, необходимо произвести проверку герметичности и работоспособности  анероидно-мембранных приборов.

Во всех случаях ремонта изделия, снятого с самолета, замена неисправного изделия или ремонт самолетной электропроводки, деталей крепления АиРЭО производятся согласно действующей технологии:

 - в лаборатории (цехе) – проверка изделия на соответствие НТП;

 - на самолете – проверка работоспособности установленного изделия, системы, в которой установлено изделие или произведен ремонт электропроводки и деталей крепления, а также систем, взаимосвязанных с основной системой, в которой установлено изделие или произведен ремонт.

При демонтаже и монтаже агрегатов АиРЭО необходимо проверить состояние ШР электропроводки, амортизационных рам, узлов крепления, а после монтажа агрегатов на самолете – правильность их установки с последующей проверкой функционирования этих агрегатов. При внеплановой съемке агрегата на штурвал вывешивается вымпел с указанием наименования снятого агрегата.

Все работы на самолете должны выполняться с использованием исправного маркированного инструмента, наземного оборудования, средств механизации, КПА, предусмотренных технологическими указаниями, бюллетенями, введенными в действие МГА. При обнаружении на самолете пролитой агрессивной жидкости (ртуть, кислота, электролит и т.д.) самолет подлежит немедленной противокоррозионной обработке согласно «Методическим указаниям по предупреждению возникновения и развития коррозии на элементах конструкции самолетов ГА в процессе эксплуатации» (ГосНИИ ГА, изд. 1974 г.).

Самолеты, на которых не производятся работы ТО, должны быть обесточены и заземлены стационарными устройствами. Двери, створки грузолюков, крышки багажных люков должны быть закрыты на замки и опечатаны (опломбированы).

При выполнении формы «Б» и всех форм периодического ТО в базовом аэропорту необходимо проверять наработку двигателей, масла и всех агрегатов, имеющих ограниченный срок службы, чтобы определить необходимость их замены.

При замене двигателей (досрочной или по отработке ресурса) на самолете необходимо выполнять ту форму ТО, которая назначается в зависимости от налета часов планера или календарному сроку, и работы, связанные непосредственно с заменой двигателя (двигателей). При проведении последующих периодических обслуживаний планера вновь установленные двигатели следует обслуживать по той же форме, что и планер.

Любой запуск и опробование двигателя (двигателей) производить при включенном МСРП.

Последовательность осмотров и проверок, изложенных в Регламенте, не является обязательной при ТО самолета и может изменяться в зависимости от организации выполнения работ или других условий.

В формулировках каждого пункта Регламента («осмотрите», «проверьте», «снимите»…) подразумевается, что работа должна быть выполнена в полном объеме, в необходимом технологическом порядке. Таким образом, если в Регламенте, например, указано «Снимите для проверки…», значит указанный агрегат (узел) нужно снять, проверить, установить на место и проверить функционирование его системы.

На самолеты, не оборудованные какими-либо системами или приборами, указанными в Регламенте, не распространяются пункты Регламента, касающиеся ТО этих систем и приборов.

В осеннее - зимний период рекомендуется устанавливать на колеса шасси не менее 50 % авиашин, имеющих протекторный рисунок (по трем средним канавкам глубиной не менее 1 мм.).

После ливневого дождя, обильного снегопада, пыльной бури или удаления снега, инея и льда с самолета необходимо производить проверку исправности линий динамического и статического давления анероидно-мембранных приборов.

Изменения и дополнения в Регламент вносятся согласно введенным в действие бюллетенями.

Самолеты, базирующиеся в местах с жестким морским климатом, необходимо один раз в месяц подвергать тщательной мойке и осмотру по выявлению очагов коррозии и их ликвидации.

2.3.
Основные меры безопасности при ТО самолета

К работе на самолете допускаются лица, изучившие правила по охране труда и технике безопасности и прошедшие проверку их усвоения.

При выполнении всех видов работ на самолете необходимо строго соблюдать правила охраны труда и техники безопасности, изложенные в НТЭРАТ ГА, в Руководстве по технической эксплуатации самолета, двигателей, АиРЭО и в действующих инструкциях и указаниях руководящих органов ГА.

Запрещается работать на верхней поверхности крыла и стабилизатора без страховочных приспособлений.

При выпуске и уборке на земле закрылков, предкрылков, шасси, отклонении гасителей подъемной силы (спойлеров), щитков, элеронов, стабилизатора, а также при открытии дверей, грузового люка необходимо убедиться в отсутствии людей и посторонних предметов в зоне движения отклоняемых элементов.

При уборке и выпуске шасси и наддуве кабин на рабочей площадке могут находиться только исполнители, непосредственно выполняющие эти работы.

Между специалистами, находящимися в кабине экипажа и на земле, должна быть обеспечена надежная двухсторонняя связь по СПУ с подачей соответствующих сигналов.

При поднятии и опускании самолета на гидроподъемниках необходимо соблюдать меры предосторожности во избежании перекоса самолета.

Между специалистами и старшим по подъему и опусканию самолета должна быть обеспечена надежная связь.

Перед запуском и опробованием двигателей необходимо проверить надежность установки под колеса основной опоры самолета тормозных колодок со стяжками, швартовочных устройств и убедиться в отсутствии посторонних предметов вблизи самолета, в зоне газовой струи двигателей и в надежном подключении кабеля СПУ.

Во время запуска и при опробовании двигателей запрещается находиться перед самолетом на расстоянии ближе 15 м от воздухозаборников двигателей и сзади самолета, в зоне выходящих газов, ближе 100 м.

Не рекомендуется находиться перед самолетом на расстоянии ближе  50 м от двигателей, если двигатели работают в режиме обратной тяги.

Запрещается производить устранение неисправностей АиРЭО, а также производить отключение и подключение ШР при нахождении самолета под током.

На стоянках радиолокационная станция (РЛС) включается только для проверки в специально отведенных местах при условии ограничения опасной зоны облучения предупредительными знаками и при обязательном оповещении технического персонала на земле о включении РЛС.

Перед осмотром шасси при выполнении учебно-тренировочных полетов необходимо убедиться, установив связь с экипажем по СПУ, что двигатели переведены на режим малого газа и включено стояночное торможение. При осмотре шасси запрещается находиться перед воздухозаборниками двигателей на расстоянии ближе 15 м и за двигателями в зоне выходящих газов.

Для обеспечения пожарной безопасности при ТО самолета необходимо:

а) обесточить самолет и установить предупредительные вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ!» на выключатели аккумуляторов и выключатели включения на бортсеть аэродромных источников электроэнергии при:

 - демонтаже (монтаже) электрифицированных агрегатов;

 - демонтажных и монтажных работах в электросети;

 - отыскании и устранении неисправностей в электросети;

 - замене в электросети коммутационных аппаратов;

 - осмотре внутреннего монтажа РУ, панелей, электрощитков, пультов;

 - выполнении работ, связанных с применением огнеопасных жидкостей (бензин, керосин, растворители, краски и др.);

 - наличии паров огнеопасных жидкостей на самолете;

 - устранении неисправностей в бортовой кислородной системе (негерметичности, замене элементов и агрегатов системы);

б) установить в положение «ВЫКЛЮЧЕНО» все выключатели и автоматы защиты системы, электрифицированные агрегаты, которые подлежат демонтажу, и установить на эти выключатели и автоматы защиты предупредительные вымпелы «НЕ ВКЛЮЧАТЬ!» на все время отсутствия на борту снятых агрегатов.

3. ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ ОПЕРАЦИИ, ВЫПОЛНЯЕМЫЕ ПРИ ПРОВЕДЕНИИ ПЕРИОДИЧЕСКОГО ТО САМОЛЕТА ИЛ-76

Перечень и содержание работ, проводимые при периодическом ТО самолета Ил-76, представлены в табл. 1. При пользовании табл. 1 следует учитывать следующее:

 - в графе 3 периодичность выполнения работ указывается соответствующим коэффициентом. За единицу принята базовая периодичность 333 летных часов, фактическая периодичность выполнения плановых работ определяется умножением 333 на коэффициент, указанный в графе 3;

 - соответствие налета самолета коэффициентам регламента и формам регламентных работ (Ф-1; Ф-2; Ф-3; Ф-4; Ф-5; Ф-6) при базовой периодичности 333 л.ч. представлено в Приложении 1.

Таблица 1

Перечень работ, проводимых при периодическом ТО самолета Ил-76

	Пункт РО
	Наименование объектов обслуживания и работы
	Период работы
	Примечание

	1
	2
	3
	4

	4.01.01
	ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ
	
	

	4.01.01.01
	Примите самолет на стоянку, установите упорные колодки под колеса главного шасси и проверьте установку штыря в замок выпущенного положения носового шасси.

	1
	

	4.01.01.02
	Заземлите самолет и проверьте, касаются ли токосъемники покрытия стоянки.

	1
	

	4.01.01.03
	Проверьте, находятся ли в исходном положении и опломбированы ли указатели грубой посадки.

	1
	

	4.01.01.05
	Проверьте в кабине экипажа и грузовой кабине положение кранов, рычагов, выключателей, переключателей и АЗР управления системами и оборудованием самолета.

	1
	Дополнительно: 

ТК 4.01.02.02

	4.01.01.06
	Проверьте, открыты ли дренажные отверстия в форточках кабины экипажа и в полу грузовой кабины.

	1
	

	4.01.01.07
	Проверьте, слито ли содержимое из санузла и водяной системы (бачков, кипятильников).

	1


	

	4.01.01.08
	Закройте входные двери, грузолюк и крышки багажных люков.
	1


	

	4.01.01.09
	Обеспечьте наличие противопожарных средств  вблизи стоянки самолета.
	1


	

	4.01.01.10
	Промойте (при необходимости) шасси и нижнюю обшивку самолета.
	1


	

	4.01.01.11
	Подключите к самолету источник наземного питания.
	1


	

	4.01.01.12
	В случае установки самолета в ангар снимите электрифицированные кассеты сигнальных ракет и слейте все топливо.
	1


	


	4.01.01.13
	Внимание! Перед обслуживанием убедитесь, что питание цепи взрыва изделия «023М» отключено (вилки «Взрыв» вставить в ложные гнезда).
	1


	

	4.01.01.14
	Проверьте пломбировку блоков СПУТ-4-1.

	1
	

	4.02.01
	ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ
	
	

	4.02.01.01
	Заправьте ГСМ.

	1
	

	4.02.01.02
	Уберите от самолета наземное оборудование.

	1
	

	4.-2.01.03
	Проверьте наличие колодок под колесами шасси, заземление самолета, установку заглушек, закрытие форточек, дверей, люков, лючков, исходное положение кранов, рычагов, выключателей, переключателей и АЗР управления системами и оборудования самолета.

	1
	

	4.02.01.04
	Обесточьте самолет.

	1
	

	4.02.01.05
	После выкатывания самолета из ангара установите электрифицированные кассеты сигнальных ракет. Убедитесь в наличии сигнальных ракет и соответствии их цветной маркировке.
	1


	

	4.21.0.0
	ФЮЗЕЛЯЖ
	
	

	4.21.0.1
	Осмотрите снаружи обшивку фюзеляжа обтекателей шасси, дверей, аварийных выходов, крышек люков и лючков, створок грузолюка. Особое внимание обратите на обшивку нижней части фюзеляжа, на продольные и поперечные стыки обшивок в районе вырезов, а так же нанесенные повреждения.

	1
	

	4.21.0.2
	Осмотрите нанесенные на поверхности повреждения самолета знаки и символы. Убедитесь в их целостности и четкости.

	1
	

	4.21.0.3
	Осмотрите фонарь и остекление кабины пилотов, штурмана и фюзеляжа:

а) снаружи самолета;

б) внутри самолета;

в) направляющие рельсы и механизмы форточек, произведите контрольное открытие и закрытие форточек;

г) патроны осушительной системы окон и фонарей.

Особое внимание обратите на отсутствие влаги в зоне стыка фонаря кабины штурмана с полом.

	1
	

	4.21.0.4
	Осмотрите пол грузовой кабины и убедитесь в отсутствии недопустимых повреждений. Особое внимание обратите на участки пола в зонах отсеков шасси и на отсутствие влаги в желобах грузового пола.

	1
	

	4.22.0.0
	ДВЕРИ И ЛЮКИ
	
	

	4.22.1.0
	Входные двери, аварийные выходы, багажные люки.

	
	

	4.22.1.1
	Осмотрите наружную и внутреннюю обшивки дверей, торцевые поверхности и их кромки, профиль герметизации, узлы навески, консольные кронштейны двери, жесткости фюзеляжа, к которым крепятся цилиндры управления дверью и цилиндры механизмов замков, металлизацию. Особое внимание обратите на отсутствие коррозии на деталях из магниевого сплава.

	1
	

	4.22.1.2
	Осмотрите замки входных дверей и опорные площадки.

	1
	

	4.22.1.3
	Осмотрите (при снятой внутренней зашивке) механизм привода замков (узлы внутренней и наружной ручек), все тяги, промежуточные звенья, поводки, рычаги и качалки.

	6
	

	4.22.1.4
	Проверьте работоспособность входных дверей совместно со специалистом по А и РЭО.

	6
	

	4.22.1.5
	Осмотрите двери аварийных выходов № 1 и № 2 (каркас, герметизирующие профили, узлы навески, запирающий механизм, замки).

	3
	

	4.22.1.6
	Откройте крышку верхнего аварийно-эксплуатационного люка и осмотрите каркас, узлы навески, профиль герметизации, запирающий механизм.

Предупреждение: перед открытием люка выключите АЗС «О-23М» на РУ-61 в левом боковом обтекателе главного шасси.
	3
	

	4.22.1.7
	Осмотрите багажные люки № 1, № 2, № 3 (обшивку, торцы крышек, узлы навески, профили герметизации, замки и опорные площадки).

После закрытия багажного люка № 3 ручки опломбируйте.
	1


	

	4.22..1.8
	Осмотрите механизации привода замков, замки ручек багажников, проверьте работу замков.

	6


	

	4.22.1.9
	Осмотрите двери внутри фюзеляжа:

· дверь в кабину экипажа;

· дверь туалета;

· дверь гермостворки;

· входной люк кабины пилотов.

	3
	

	4.22.1.10
	Осмотрите шахту аварийного покидания самолета, обратив особое внимание на окантовку нижнего аварийного люка: нет ли загрязнений, влаги, коррозии. Через лючок в нижней части стенки шахты, между шпангоутами 9 и 11, осмотрите окантовку нижнего аварийного люка экипажа в зоне стрингера 35, убедитесь в отсутствии коррозии, влаги, мусора.

	1
	

	4.22.2.0
	ГРУЗОВОЙ ЛЮК
	1
	

	4.22.2.1
	Осмотрите внутреннюю обшивку средней створки грузовика, листы шлифовальной шкурки, упоры на переднем торце, профиль герметизации, узлы навески створки и крепления штоков гидроцилиндров.

	
	

	4.22.2.2
	Осмотрите замки открытого положения средней створки.

	1
	

	4.22.2.3
	Осмотрите замки, узлы крепления гидроцилиндров привода замков закрытого положения средней створки, а также кронштейны, качалки, валы, карданные соединения трансмиссии привода замков.

	6
	

	4.22.2.4
	Осмотрите боковые створки грузолюка, обшивку, узлы навески и крепление к ним вертикальных тяг трансмиссии, профиль герметизации и ответные узлы створок замков закрытого положения.

	1
	

	4.22.2.5
	Осмотрите кронштейн, качалки, тяги трансмиссии привода боковых створок грузолюка.

	6
	

	4.22.2.6
	Осмотрите пол рампы и узлы крепления хвостовой опоры, профили герметизации, узлы навески рампы и ограничительные тяги.

	1
	

	4.22.2.7
	Осмотрите замки и их привод, проверьте крепление крюков, щек замков и карданных валов. Проверьте визуально закрытое положение замков рампы по меткам на замках.

	3
	

	4.22.2.8
	Осмотрите узлы крепления гидроцилиндров управления рампой, их крепление на бимсе и соединение с рампой, а также крепление гидроцилиндров управления замками, качалки и тяги трансмиссии.

	6
	

	4.22.2.9
	Осмотрите гермовывод на карданном валу № 4 привода замков рампы и убедитесь в сохранности герметика на гайках крепления корпуса к шпангоуту № 67


	3
	

	4.22.2.10
	Осмотрите внутреннюю обшивку гермостворки и двери, кронштейны с захватами, кронштейны крепления цилиндров управления створкой, теплоизоляцию створки, профили герметизации.

	3
	

	4.22.2.11
	Осмотрите замки (при закрытом положении створок) открытого положения гермостворки, серьги на захватах створки, механизм открытия замков. Проверьте стрелу прогиба механизма управления гермостворкой.

	3
	

	4.22.2.12
	Осмотрите хвостовую опору и агрегаты управления хвостовой опорой.

	1
	

	4.22.2.13
	Проверьте (совместно со специалистами по АиРЭО) работоспособность системы управления грузовым люком.

	3
	

	4.31.0.0
	СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ
	
	

	4.31.1.0
	ЭЛЕМЕНТЫ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ В КАБИНЕ

ЭКИПАЖА
	1
	

	4.31.1.1
	Проверьте (совместно со специалистом по АиРЭО) работоспособность системы управления закрылками.

	1
	

	4.31.1.2
	Проверьте (совместно со специалистом по АиРЭО) работоспособность системы управления предкрылками.

	1
	

	4.31.1.3
	Проверьте (совместно со специалистом по АиРЭО) работоспособность системы управления элеронами и триммерами, предварительно убедитесь в работоспособности АРМ-62-Э.

	1
	

	4.31.1.4
	Проверьте (совместно со специалистом по АиРЭО) работоспособность системы управления спойлерами и тормозными щитками.

	1
	

	4.31.1.5
	Проверьте (совместно со специалистом по АиРЭО) работоспособность системы управления стабилизатором, РВ, РН и триммерами. Предварительно убедитесь в работоспособности АРМ-62Т и АРМ-62Р.

	1
	

	4.31.1.6
	Проверьте (совместно со специалистом по АиРЭО) работоспособность механизма стопорения РВ, РН и элеронов.

	1
	

	4.31.1.7
	В кабине пилотов осмотрите штурвалы, педали, штурвальчики механизмов регулировки педалей.

	6
	

	4.31.1.8
	В кабине штурмана осмотрите загрузочные устройства РН, РВ и элеронов, механизмы ограничения углов отклонения РН и элеронов, механизмы отстрела загрузочного устройства РН, механизмы расцепления штурвальных колонок и проводки управления элеронами и спойлерами, механизм регулировки педалей, кронштейны, тяги, качалки управления РН, РВ и элеронов, тросы управления элеронами и спойлерами, гермовыводы. 


	6
	

	4.31.2.0
	ЭЛЕМЕНТЫ СИСТЕМ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ В ГРУЗОВОЙ КАБИНЕ
	
	

	4.31.2.1
	а) осмотрите тяги, качалки, направляющие тяг, кронштейны РН, РВ и элеронов, гермовыводы;

б) проверите зазоры между тягами и роликами направляющих. 


	3

6
	

	4.31.2.2
	Осмотрите тросы рулевой машины управления элеронами, тросы управления спойлерами.

	3
	

	4.31.3.0
	ЭЛЕМЕНТЫ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ В ХВОСТОВОЙ

ЧАСТИ ФЮЗЕЛЯЖА
	
	

	4.31.3.1
	Осмотрите кронштейны, тяги, качалки, направляющие тяг управления РН и РВ.

	3
	

	4.31.3.2
	Осмотрите автономные рулевые машины АРМ-62 руля направления и руля высоты, механизмы отстрела АРМ-62 руля направления, механизмы расцепления ветвей проводки управления рулем высоты. Обратите внимание на прилив корпуса АРМ-62Р под клапан кольцевания и узлы крепления бустеров.

	6
	

	4.31.3.3
	Осмотрите тросы управления рулевыми машинами РН и РВ.

	3
	

	4.31.3.4
	Снимите для осмотра и промывки фильтроэлементы АРМ-62 РН и РВ.

Дозаправьте бустера азотом и рабочей жидкостью.

	6
	

	4.31.3.5
	Проверьте зазоры между тягами и роликами направляющих.

	4
	

	4.31.4.0
	ЭЛЕМЕНТЫ СИСТЕМ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ В ХВОСТОВОМ

ОПЕРЕНИИ
	
	

	4.31.4.1
	Осмотрите кронштейны, качалки, тяги, направляющие тяг управления рулями высоты и направления, пружинный догружатель в проводке РН, механизм стопорения РВ.

	3
	

	4.31.4.2
	Осмотрите узлы навески РН, сервокомпенсатора и триммера, механизм управления сервокомпенсатором и триммером, механизм стопорения РН.

	3
	

	4.31.4.3
	Осмотрите подъемник стабилизатора и узлы его крепления, задний узел навески стабилизатора.

	2
	

	4.31.4.4
	Осмотрите узлы навески руля высоты, механизма управления триммером-флатнером, узлы навески триммеров-флатнеров.
	3
	

	4.31.4.5
	Проверьте зазоры в механизмах стопорения РН и РВ.
	6
	

	4.31.4.6
	Проверьте зазоры между тягами и роликами направляющих.
	3
	

	4.31.4.7
	Осмотрите демпфер СД-18 РН.

	1
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	4.31.4.8
	Проверьте зарядку демпфера СД-18 РН.

	3
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	4.31.4.9
	Проверьте осевые люфты винтовых пар (ВП) подъемника стабилизатора.
	6
	При осевом люфте ВП более      0,5 мм последующие замеры проводите в период работы «3».
При осевом люфте ВП более      0,6 мм подъемник подлежит демонтажу и замене на кондиционный.


	4.31.5.0
	ЭЛЕМЕНТЫ СИСТЕМ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ В ОТСЕКАХ ЗА ЗАДНИМ ЛОНЖЕРОНОМ ЦЕНТРОПЛАНА
	
	

	4.31.5.1
	Осмотрите кронштейны, тяги, качалки управления спойлерами и элеронами, тросы, смесительный механизм, АРМ-62Э, механизм стопорения элеронов, валы трансмиссии, опоры валов, карданы, редукторы, рулевой привод РП 60-3 управления закрылками.

	6
	

	4.31.5.3
	Проверьте уровень масла по смотровому стеклу в рулевом приводе РП 60-3 управления закрылками, при необходимости дозаправьте.

	3
	

	4.31.5.4
	Снимите для осмотра и промывки фильтроэлементы 340, О43А в РП 60-3.

	4
	

	4.31.5.5
	Замените масло в редукторе РП 60-3.

	4
	

	4.31.5.6
	Снимите для осмотра и промывки фильтроэлементы АРМ-62Э правления элеронами. Дозаправьте бустер азотом и рабочей жидкостью.

	6
	

	4.31.6.0
	ЭЛЕМЕНТЫ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ ПРЕДКРЫЛКАМИ В ОТСЕКАХ

ПЕРЕД ПЕРЕДНИМ ЛОНЖЕРОНОМ ЦЕНТРОПЛАНА
	
	

	4.31.6.1
	Осмотрите рулевой привод РП 60-3, валы трансмиссии, опоры валов, редукторы, кронштейны, угловые редукторы, карданы.

	3
	

	4.31.6.2
	Проверьте уровень масла по смотровому стеклу в рулевом приводе РП 60-3 управления, при необходимости дозаправьте.

	3
	

	4.31.6.3
	Снимите для осмотра и промывки фильтроэлементы 340 , О43А в РП 60-3.

	4
	

	4.31.6.4
	Замените масло в редукторе РП 60-3.

	4
	

	4.31.7.0
	ЭЛЕМЕНТЫ СИСТЕМ УПРАВЛЕНИЯ ПРЕДКРЫЛКАМИ, ЗАКРЫЛКАМИ, ЭЛЕРОНАМИ, СПОЙЛЕРАМИ, ТОРМОЗНЫМИ ЩИТКАМИ В КРЫЛЕ
	
	

	4.31.7.1
	Осмотрите в системе управления предкрылками:

а) винтовые механизмы и их упоры, валы и карданы трансмиссии, опоры валов, кронштейны, редукторы винтовых механизмов;

б) систему управления створкой предкрылка в районе пилона двигателя, обратите внимание на состояние подшипников опор вала и отсутствие ослабления контргайки.

	3

6
	

	4.31.7.1а
	Осмотрите дублирующие КВ выпущенного, убранного положения предкрылков и кронштейны их крепления


	3
	

	4.31.7.2
	В системах управления элеронами, спойлерами и тормозными щитками:

а) осмотрите тяги, направляющие тяг, качалки, кронштейны, цилиндры, подкосные замки, механизмы МР-30, механизмы управления сервокомпенсатором и триммером; узлы крепления цилиндров тормозных щитков и спойлеров, узлы навески элеронов, упоры отклонения элеронов, спойлеров, тормозных щитков, сервокомпенсаторов и триммеров;

б) проверьте зазоры в механизмах стопорения элеронов. Особое внимание обратите на надежность крепления накладок на хвостовиках нервюры №37.

	6

6
	

	4.31.7.3
	Проверьте зазоры между тягами и роликами направляющих.

	6
	

	4.31.7.4
	В системе управления закрылками осмотрите:

винтовые механизмы и их упоры, валы трансмиссии, опоры валов, кронштейны, карданы, редукторы винтовых механизмов.

	3
	

	4.31.7.4а
	Осмотрите дублирующие КВ выпущенного и убранного положения закрылков и кронштейны их крепления.

	3
	

	4.31.7.5
	Снимите для осмотра и промывки фильтры распределительных механизмов МР-30 управления спойлерами.

	3
	

	4.31.7.6
	При замене пиропатронов специалистам по АиРЭО произведите осмотр и чистку пиропистолетов.

	6
	

	4.31.1.101
	Осмотрите качалку 1.7601.5110.070.000 в канале РВ на отсутствие трещин.

	1
	

	4.32.0.0
	ШАССИ
	
	

	4.32.1.0
	ГЛАВНЫЕ ОПОРЫ ШАССИ И ИХ ОТСЕКИ
	
	

	4.32.1.1
	Осмотрите узлы навески главных отсеков шасси, траверсы, рычаги траверс, тяги и рычаги разворота, шлицшарниры, нижние узлы штоков амортизаторов, цилиндры и штоки амортизаторов, указатели обжатия амортизаторов, складывающиеся подкосы, и их болты, замки выпущенного и убранного положений стоек, серьги замков убранного положения опор, токосъемники. Очистите и промойте ниши шасси в доступных местах, все детали и створки.

	1
	Поднимите самолет на гидроподъемниках до отрыва от земли

	4.32.1.2
	На стойках и в отсеках шасси осмотрите все гидравлические трубопроводы, шланги, поворотные соединения, зарядные штуцеры, гидравлические и электрогидравлические агрегаты управления уборкой и выпуском шасси, открытием и закрытием больших створок, стояночными и основными тормозами, автоматом тормозов.
	1
	

	4.32.1.3
	Осмотрите большие и малые створки, щитки, узлы навески, кронштейны, качалки, ролики, пружинные и жесткие тяги, замки створок и механизмы управления замками, тросовую проводку открытия замков створок на земле.

	1
	

	4.32.1.4
	Проверьте зарядку стоек шасси по усадке.
	1
	

	4.32.1.6
	Проверьте зазоры в средних узлах шлицшарниров.
	1
	

	4.32.2.0
	ТОРМОЗНЫЕ КОЛЕСА КТ-158 ГЛАВНЫХ НОГ ШАССИ
	
	

	4.32.2.1
	Снимите для осмотра проверки колеса. Осмотрите барабаны и детали колес, подшипники, тормозные устройства, шестерни датчиков УА-54 и оси колес. Убедитесь в отсутствии повреждений и деформаций сепараторов подшипников, трещин и следов перегрева роликов и обойм.

	1
	

	4.32.2.2
	Проверьте работоспособность основного, аварийного и стояночного торможения колес.

	3
	

	4.32.2.3
	Проверьте манометром давление в пневматиках колес.

	1
	

	4.32.2.4
	Произведите вихретоковой контроль барабана (боковины) колеса и съемной реборды (по периметру) на колесе КТ-158.
	При каждой замене шины
	Работу выполнять, начиная с наработки

1000 пос. (для Ил-76ТД);

1500 пос. (для Ил-76Т)



	4.32.3.0
	НОСОВАЯ ОПОРА ШАССИ И ЕЕ ОТСЕК
	
	

	4.32.3.1
	Осмотрите узлы навески стойки, траверсу, раскосы, верхний и нижний поворотные хомуты, стопорный палец с контровочной шпилькой, коромысло, серьгу крепления штока к коромыслу, цилиндр и шток амортизатора, указатель обжатия амортизатора, серьги и замки убранного и выпущенного положения носовой стойки, рычаг открытия замков створок при аварийном выпуске шасси.
	1
	Обратите особое внимание на видимую хромированную поверхность штока. Убедитесь, что нет коррозии не хромированных поверхностей



	4.32.3.2
	На стойках и в отсеке шасси осмотрите гидравлические и электрогидравлические агрегаты управления уборкой и выпуском носовой ноги, створками, поворотом и подтормаживания колес, шланги, трубопроводы и их соединения.

	1
	

	4.32.3.3
	Осмотрите большие и малые створки, щиток, механизм управления замками створок, тяги и качалки управления створками и щитком, тросовую проводку управления замками, узлы навески и замки створок.

	1
	

	4.32.3.4
	Осмотрите тросовую проводку обратной связи управления поворотом колес.

	1
	

	4.32.3.5
	Проверьте зарядку стойки шасси по усадке.

	1
	

	4.32.3.7
	Осмотрите элементы системы управления поворотом колес носовой опоры шасси в кабине экипажа.

	3
	

	4.32.4.0
	КОЛЕСА КТ-159 НОСОВОЙ ОПОРЫ ШАССИ
	
	

	4.32.4.1
	Снимите для осмотра и проверки колеса. Осмотрите барабаны и детали колес, подшипники, тормозные устройства, шестерни датчиков УА-53 и оси колес. Убедитесь в отсутствии повреждений сепараторов подшипников, трещин и следов перегрева роликов и обойм.

	1
	Дополнительно: ТК 32.3.6

	4.32.4.2
	Проверьте манометром давление в пневматиках колес.

	1
	

	4.32.4.3
	Произведите вихретоковой контроль барабана (боковины) колеса, съемной реборды (по периметру) и стопорного кольца на колесе КТ-159.
	При каждой замене шины
	Работу выполнять, начиная с наработки

1000 пос. (для Ил-76ТД);

1500 пос. (для Ил-76Т)

	4.33.0.0
	ГИДРАВЛИЧЕСКАЯ СИСТЕМА
	
	

	4.33.1.0
	ГИДРАВЛИЧЕСКИЕ АГРЕГАТЫ В ГРУЗОВОЙ КАБИНЕ
	
	

	4.33.1.1
	Осмотрите цилиндры управления дверями, замками дверей, рампы, замками рампы, электрогидрокраны, обратные клапаны, демпферы, дроссели, предохранительные клапаны, клапаны слива, вентили и манометр на заднем пульте старшего бортоператора, шланги, трубопроводы и их соединения.

	1
	

	4.33.2.0
	ГИДРАВЛИЧЕЧЕСКИЕ АГРЕГАТЫ В ХВОСТОВОЙ

ЧАСТИ ФЮЗЕЛЯЖА
	
	

	4.33.2.1
	Осмотрите цилиндры управления гермостворкой и ее замками, средней створкой и ее замками, боковыми створками; электрогидрокраны, челночные клапаны, гидрозамки, демпферы, клапаны слива, обратные клапаны, шланги, трубопроводы и их соединения:

а) без вскрытия панелей;

б) со вскрытием панелей.

	1

6
	

	4.33.3.0
	ГИДРАВЛИЧЕСКИЕ АГРЕГАТЫ В ОТСЕКЕ

АНТЕННЫ РЛС-П
	
	

	4.33.3.1
	Осмотрите электрогидрокраны, обратные клапаны, трубопроводы и их соединения.

	3
	

	4.33.4.0
	ГИДРАВЛИЧЕСКИЕ АГРЕГАТЫ В ЛЕВОМ И ПРАВОМ

ПОЛУКРЫЛЕ
	
	

	4.33.4.1
	Осмотрите реле давления, дроссели, цилиндры управления щитками и спойлерами, гидрозамки, обратные клапаны, трубопроводы и их соединения.

	3
	

	4.33.5.0
	ГИДРАВЛИЧЕСКИЕ ОГРЕГАТЫ В ОТСЕКАХ ГЛАВНЫХ И НОСОВОЙ 

ОПОР ШАССИ
	
	

	4.33.5.1
	Осмотрите насосные станции НС46-2, трубопроводы, шланги и их соединения, реле давления, обратные клапаны.

	1
	

	4.33.5.2
	Проверьте начальное давление азота в гидроаккумуляторах тормозов и в антипульсаторах.

	3
	

	4.33.6.0
	ГИДРОАГРЕГАТЫ ГИДРОСИСТЕМЫ ПОД ЛЕВЫМ И ПРАВЫМ ЗАЛИЗАМИ КРЫЛА И В ПИЛОНАХ
	
	

	4.33.6.1
	Осмотрите корпусы гидрофильтров, подпорные и предохранительные клапаны, датчики давления, гидроэлектрокраны управления тормозными щитками, трубопроводы и их соединения


	1
	

	4.33.6.3
	Снимите для осмотра и промывки фильтроэлементы гидрофильтров нагнетания и всасывания.

	1
	

	4.33.6.4
	Осмотрите трубопроводы в пилоне.

	3
	

	4.33.7.0
	АГРЕГАТЫ ГИДРОСИСТЕМЫ В ОТСЕКАХ ЗА ЗАДНИМ ЛОНЖЕРОНОМ 

ЦЕНТРОПЛАНА
	
	

	4.33.7.1
	Осмотрите гидробаки, насосные станции НС-51, сепараторы, дроссели, радиаторы, фильтры, обратные клапаны, отстойник, датчик давления, трубопроводы и их соединения.

	1
	

	4.33.7.2
	Снимите для осмотра и промывки фильтроэлементы гидрофильтров   (8Д2.966.015-2).

	1
	

	4.33.7.3
	Снимите воздушный фильтр 11ВФ12 линии дренажа гидробаков. Замените фильтрующий элемент. Установите воздушный фильтр на место.

	6
	ИТЭ 33-10-20 стр.201

	4.33.7.4
	Слейте отстой рабочей жидкости из гидробаков гидросистем №1 и №2.

	1
	

	4.33.8.0
	СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЯМИ В

КАБИНЕ ПИЛОТОВ
	
	

	4.33.8.1
	Осмотрите (из кабины и снаружи) приводы и механизмы стеклоочистителей, дроссельные краны, трубопроводы и их соединения.

	1
	

	4.33.8.2
	Проверьте функционирование стеклоочистителей.

	3
	

	4.33.9.0
	ПРОВЕРКА ВНУТРЕННЕЙ ГЕРМЕТИЧНОСТИ

ГИДРОСИСТЕМЫ
	
	

	4.33.9.2
	Проверьте внутреннюю герметичность по падению давления в гидроаккумуляторах тормозов.

	6
	

	4.33.9.3
	Проверьте по указателям уровень жидкости в гидробаках и давление азота в гидроаккумуляторах.

	1
	

	4.33.9.4
	Снимите гидроаккумуляторы тормозов для испытания на прочность, замены диафрагм и уплотнительных колец.
	
	Работу выполняйте в сроки, указанные на трафаретах агрегатов



	4.33.9.5
	Проверьте работу насосов НП-89Д при работающих двигателях.

	1
	

	4.34.0.0
	СИСТЕМА КОНДИЦИОНИРОВАНИЯ ВОЗДУХА И

ПРОТИВООБЛЕДЕНЕНИЯ
	
	

	4.34.1.0
	В КАБИНЕ ЭКИПАЖА
	
	

	4.34.1.1
	Осмотрите трубопроводы и агрегаты системы кондиционирования воздуха, наддува и охлаждения спецоборудования.

	6
	

	4.34.1.2
	Проверьте срабатывание воздухозаборника системы вентиляции кабины экипажа по световой сигнализации.

	6
	

	4.34.1.3
	Снимите, разберите и осмотрите фильтр-осушитель и индикатор влажности в системе наддува стойки 41-1.

	1
	ИТЭ 34-44-0,

ИТЭ 34-44-10

	4.34.2.0
	В ПИЛОНАХ
	
	

	4.34.2.1
	Осмотрите трубопроводы и агрегаты системы отбора воздуха от двигателя:

а) при снятых лючках;

б) при снятых панелях.

	1

3
	

	4.34.2.2
	Проверьте зависание обратных клапанов в трубопроводах за XI ступенью компрессоров.

	6
	

	4.34.2.3
	Снимите для осмотра и проверки компенсаторы стыковки системы с двигателями.
	При смене двиг.


	

	4.34.2.5
	Проверьте герметичность соединений трубопроводов и агрегатов до обратных клапанов в линии отбора воздуха от двигателей при работающей ВСУ. Негерметичность определите на ощупь при снятых теплоизоляционных чехлах. Исходное положение заслонок  ПОС предкрылков - закрытое (убедитесь визуально).

	12
	

	4.34.2.6
	Снимите (совместно со специалистом по АиРЭО) командный прибор 5378Т для выполнения профилактических работ. Перед установкой прибора на место продуйте сжатым воздухом трубопроводы подвода воздуха.

	1
	ТК 076.021.11.035

	4.34.2.7
	Снимите емкость 1.7601.7610.310.000, установленную в магистрали подвода воздуха к прибору 5378Т. Просушите и установите на место.

	1
	

	4.34.3.0
	НА ДВИГАТЕЛЯХ
	
	

	4.34.3.1
	Осмотрите трубопроводы и агрегаты системы противообледенения воздухозаборников двигателей.

	3
	

	4.34.3.2
	Проверьте затяжку хомутов компенсатора отбора воздуха от двигателя, муфты-компенсатора 1.7601.7610.190.000 и муфты ПТС 80-95 Вр IV.

	1
	ИТЭ 34-01-0

стр.4, п. 2Б;

стр.214, п.Д(7)

	4.34.4.0
	В НОСОВЫХ ЧАСТЯХ КРЫЛА
	
	

	4.34.4.1
	Осмотрите трубопроводы и агрегаты левой и правой полусистем отбора воздуха от двигателей.

	3
	

	4.34.4.2
	Проверьте герметичность соединений трубопроводов и агрегатов от работающей ВСУ. Негерметичность определите на ощупь при снятых чехлах. Исходное положение заслонок соответствует режиму запуска двигателей.
	6
	

	4.34.5.0
	В ОТСЕКЕ ВСУ
	
	

	4.34.5.1
	Осмотрите трубопроводы, агрегаты, узлы крепления, сильфонные компенсаторы системы отбора воздуха от ВСУ.

	3
	

	4.34.6.0
	В ОТСЕКЕ ВЫСОТНОГО ОБОРУДОВАНИЯ
	
	

	4.34.6.1
	а) осмотрите трубопроводы, агрегаты системы кондиционирования воздуха;

б) осмотрите влагоотделители 5992 или 6678 внешне и на предмет разрушения внутренних элементов.

	1

4
	

	4.34.6.2
	Осмотрите воздухозаборники воздухо-воздушных радиаторов.

	3
	

	4.34.6.3
	На турбохолодильниках:

а) произведите внешний осмотр, проверьте легкость вращения роторов и уровень масла, при необходимости дозаправьте;

б) замените масло в ТХУ 2280-01 (2280), снимите для осмотра и промывки фильтры.

	1

2
	Заправку маслом ТХУ 2280Т производите до второй риски сверху на стекле масломера

	4.34.6.4
	Заправьте турбохолодильник (агр. 3220) маслом.

	1
	

	4.34.7.0
	В ГРУЗОВОЙ КАБИНЕ
	
	

	4.34.7.1
	Осмотрите трубопроводы и агрегаты высотной системы.

	6
	

	4.34.7.2
	Проверьте работоспособность системы вентиляции грузовой кабины атмосферным воздухом (по световой сигнализации).

	6
	

	4.34.7.4
	Проверьте (совместно со специалистом по АиРЭО) работоспособность регуляторов температуры воздуха РТА-32 в системе кондиционирования.

	3
	

	4.34.7.5
	Проверьте (совместно со специалистом по АиРЭО) срабатывание заслонок и агрегатов высотной системы, ПОС предкрылков по визуальным указателям и световой сигнализации.

Убедитесь:

а) что исполнительные механизмы (изд. 5395) регуляторов избыточного давления, заслонки (изд. 5377) ограничителей расхода, заслонки (изд. 5419Т) продува ВВР и перекрывная заслонка подачи воздуха в грузовую кабину, заслонка обдува системы К-76, заслонка кольцевания (изд. 4149Г) и заслонки АРВП – 4450, заслонки (изд. 4074) включения ПОС предкрылков при переключении соответствующих переключателей перекладываются в крайние положения;

б) в исправности ручного дистанционного управления заслонками 4149Т, трехканальными заслонками (изд. 2235Т) в линиях турбохолодильников отопительных линий кабин.

	3
	

	4.34.7.6
	Проверьте работу регулятора абсолютного давления.
	6
	ИТЭ 34-0-0
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	4.34.7.7
	Снимите, разберите и осмотрите фильтро-осушитель и индикатор влажности в системе наддува стойки 44-1.

	1
	ИТЭ 34-44-0,

ИТЭ 34-44-10

	4.34.8.0
	ПРИ ОПРОБОВАНИИ ДВИГАТЕЛЯ
	
	

	4.34.8.1
	Проверьте:

а) работоспособность РИД (изд. 5396Т) и ОРВ (изд. 5375) или РИД и ОРВ СОПВ-5365А (на самолетах 4608 и 5201);

б) работоспособность сигнализаторов давления МСТ-11 (МСТ-9А на самолетах 4608 и 5201);

в) работоспособность блокировки исполнительных заслонок регулятора избыточного давления и ограничителей расхода воздуха.

	1
	

	
	СИСТЕМА АВТОМАТИЧЕСКОГО РЕГУЛИРОВАНИЯ ДАВЛЕНИЯ
	
	

	4.34.9.0
	В КАБИНЕ ЭКИПАЖА
	
	

	4.34.9.1.
	Осмотрите трубопроводы и агрегаты

	3
	

	4.34.9.2.
	Замените фильтроэлементы (изд. 11ВФ12-1) командных приборов и задатчика избыточного давления


	6
	

	4.34.9.3
	Очистите от пыли и смолистых налетов корпуса и седла выпускных клапанов


	6
	

	4.34.9.4
	Проверьте время опускания клапанов

	6
	

	4.34.9.5
	После отработки гарантийного ресурса изд. 2077АТ и изд. 5470 проверьте их работоспособность на самолете с помощью КПА-ПВД или на стенде в лаборатории

	6
	

	4.34.9.6
	Проверьте срабатывание межкабинных заслонок (изд. 5419) по визуальным указателям и световой сигнализации


	6
	

	4.34.9.7
	Осмотрите приемные отверстия линии статического, атмосферного давления и давления в кабине


	3
	

	4.34.9.8
	Проверьте срабатывание узлов избыточного давления выпускных клапанов КПА-ПВД
	6
	

	4.34.10.0
	ГРУЗОВАЯ КАБИНА
	
	

	4.34.10.1
	Осмотрите трубопроводы и агрегаты системы регулирования давления воздуха


	6
	

	4.34.10.2
	Очистите от пыли и смолистых налетов корпуса и седла выпускных клапанов


	6
	

	4.34.10.3
	Проверьте срабатывание заслонок системы разгерметизации грузовой кабины по визуальным указателям и световой сигнализации


	6
	

	4.34.10.4
	Проверьте время опускания выпускных клапанов

	6
	

	4.34.10.5
	Проверьте срабатывание узлов избыточного давления выпускных клапанов с помощью КПА-ПВД

	6
	

	4.34.10.7
	Произведите проверку на герметичность системы регулирования давления:

   - линии «статика»;

   - линии «атмосфера»;

   - линии «принудительной герметизации»;

   - управляющие линии командных линий

	6
	

	4.41.0.0
	ДВИГАТЕЛЬ
	
	

	4.41.00
	Внимание: перед началом работ стравите до «0» давление в гидросистеме реверсивного устройства


	
	

	4.41.0.1
	Проверьте заправку баков гидросистем реверсивных устройств жидкостью АМГ-10 и при необходимости дозаправьте

	1
	

	4.41.0.2
	Осмотрите входной канал двигателя, лопатки ВНА и КНД. Убедитесь в их чистоте и отсутствии посторонних предметов и повреждений. Осмотрите лопатки 2-й и 3-й ступеней КНД на предмет западания полок «внахлест»


	1
	

	4.41.0.3
	При открытых створках гондол двигателей осмотрите двигатель, агрегаты, коммуникации всех систем, проводку системы управления двигателем и реверсивным устройством. Убедитесь в отсутствии повреждений, подтеканий и в надежности контровки. Промойте и протрите салфетками двигатель

	1
	

	4.41.0.4
	Осмотрите лопатки шестой ступени турбины, реактивное сопло, смеситель и обтекатели стоек задней опоры и передний кожух камеры сгорания на отсутствие трещин. Убедитесь в отсутствии механических повреждений и следов перегрева

	1
	

	4.41.0.5
	Осмотрите снаружи реверсивное устройство в положении прямой и обратной тяги, убедитесь в отсутствии трещин и механических повреждений


	1
	

	4.41.0.6
	Замерьте давление азота в гидроаккумуляторах системы управления реверсивным устройством и при необходимости дозаправьте


	1
	

	4.41.0.7
	Проверьте чистоту входных и выходных отверстий термопар замера температуры газов за турбиной


	3
	

	4.41.0.8
	Снимите для осмотра и промывки следующие фильтры:

1) фильтры тонкой очистки в агрегатах ТД-30К, ДПО-30К, НР-30КП;

2) маслофильтры в 3-х штуцерах агрегата МНО-30К трубопроводов откачки масла;

3) маслофильтры МФС-30;

4) фильтры сигнализатора стружки агрегата ЦВС-30 (совместно со специалистом по АиРЭО);

5) топливные фильтры ТМР;

6) воздушные фильтры магистралей подвода воздуха к автомату запуска, автомату приемистости и механизму ограничения давления воздуха за вторым каскадом компрессора;

7) фильтры гидросистемы РУ;

8) произведите отбор проб масла для анализа на содержание металлических примесей;

9) маслофильтр 40-07-4988;

10) фильтр дополнительного дренажа бака ЗСД;

11) фильтр воздухоотделителя ЗСД.

	1

1

1

1

1

3

3

1

1

2

1
	

	4.41.0.9
	Снимите (совместно со специалистом по АиРЭО) ДРТМС-10Т с плотномером ДПРЗ-ГТ.

	6
	

	4.41.0.10
	Замените полностью масло в маслосистеме двигателя и стартера.

	2
	

	4.41.0.11
	Замените полностью масло в гидробаке реверсивного устройства.

	3
	

	4.41.0.12
	Произведите прокрутку роторов 1-го и 2-го каскадов компрессоров и убедитесь в легкости вращения и отсутствии посторонних шумов.

При отрицательных температурах наружного воздуха прокрутку первого и второго каскадов произведите также перед каждым запуском двигателя.

	1
	

	4.41.0.13
	1. Запустите и опробуйте двигатели в соответствии с полным графиком опробования, проверьте работу противообледенительной системы двигателя. Перед запуском слейте отстой топлива из основных и дополнительных баков и убедитесь визуально в кондиционности топлива.

Слейте отстой из дополнительного дренажного бака ЗСД.

Произведите замер и оценку параметров взлетного режима работы двигателей.

2. После останова двигателей, при открытых створках, осмотрите коммуникации двигателей на предмет отсутствия подтекания топлива и масла.

Проверьте наличие топлива в дополнительном дренажном баке ЗСД.

Осмотрите входные каналы двигателей, лопатки ВНА и просматриваемые лопатки 1-х каскадов компрессоров. Убедитесь в их чистоте и отсутствии посторонних предметов и повреждений. Установите заглушки на двигатели.

Проверьте количество масла в маслобаках двигателей, при необходимости – дозаправьте. Запишите в карту-наряд и бортовой журнал количество масла в маслобаке каждого двигателя.

	1

1
	

	4.41.0.14
	1. Промойте сферические подшипники тяг системы управления двигателем, нанесите на них смазку ВНИИНЦ-231.

2. Нанесите смазку ВНИИНЦ-231 на резьбовые соединения тендеров и наконечников тросовой проводки управления двигателем.

	2

2
	

	4.41.0.101
	Проверка запаса топлива по автомату приемистости агрегата НР-30КП.

	2
	

	4.41.0.102
	Отбор проб масла для оценки технического состояния двигателя по содержанию металлических примесей в масле.

	1
	

	4.41.0.103
	Осмотр ребер отражателей 44-20-204 (44-20-4182) и кронштейнов 44-20-086 створок реверсивного устройства на отсутствие трещин.

	1
	

	4.41.0.104
	Проверка срабатывания системы аварийной защиты ППО.

	1
	

	4.41.0.105
	Контроль вибросостояния и установление норм на изменение уровней вибрации
	1
	

	4.41.0.106
	Промывка блока дроссельных заслонок ППО-44-06-4913.

	1
	

	4.41.0.107
	Осмотрите переходники 40-60-4894 на задних коробках приводов на отсутствие трещин и замасливания на двигателях Д-30КП-2 выпуска до 01.12.93 г., прошедших капитальный ремонт на АО «Рыбинские моторы» до 01.12.93 г. и прошедших капитальный ремонт на заводе 400 ГА, в/ч 130801 и в/ч 130823.

	1
	

	4.41.0.108
	Визуальный (с подсветкой и зеркалом) контроль зоны перехода пера в бобышку резьбовой цапфы лопаток 40-01-094, 40-01-4208, 40-01-4294 1-й ступени КНД на отсутствие трещин.

На лопатках 40-01-4294 осмотру подлежат зоны, прилегающие к входной и выходной кромке пера, и зоны перехода к верхней полке.

ПРИМЕЧАНИЕ: в случае визуального выявления трещины наличие дефекта должно быть подтверждено проверкой дефектной лопатки методом вихретокового контроля (ВТК) с помощью прибора Д-5 по инструкции 043-0336.

	1
	

	4.41.0.109
	Снимите МСС, осмотрите, промойте, проверьте целостность электроцепи и установите на место.

Работу выполнять совместно со специалистом по АиРЭО.

	1
	

	4.41.0.110
	Осмотр свечей СП-06ВП-3.

	1
	

	4.41.0.111
	Проверка состояния межвального подшипника методом вибродиагностики с записью результатов замеров по всем точкам в формуляре двигателя.

	1
	

	4.42.0.0
	ГОНДОЛА И КРЕПЛЕНИЕ ДВИГАТЕЛЯ
	
	

	4.42.0.1
	Осмотрите элементы гондол двигателей. Промойте гондолы изнутри и в доступных местах.

	1
	

	4.42.0.2
	Осмотрите передний и задние узлы подвески двигателя и узлы крепления двигателя к пилону.
	1
	Осмотр произведите также при смене двигателя

	4.43.0.0
	УПРАВЛЕНИЕ ДВИГАТЕЛЯМИ
	
	

	4.43.1.0
	В КАБИНЕ ЭКИПАЖА
	
	

	4.43.1.1
	Проверьте соответствие положений:

1) рычагов управления НР-30КП и РУД в положениях «Малый газ», «Взлет», «Реверс»;

2) рычагов останова на РН-30КП и рычагов останова двигателей на центральном пульте в положении «Останов.», «Работа».

	3
	

	4.43.1.2
	Проверьте правильность срабатывания механизма выключателей (совместно со специалистом и АиРЭО).

	6
	

	4.43.1.3
	Осмотрите ролики, тросы механизма управления двигателями, регуляторы натяжения тросов, механизм стопорения проводки газ-реверс, механизм управления остановом двигателей.

	6
	

	4.43.2.0
	В ГРУЗОВОЙ КАБИНЕ
	
	

	4.43.2.1
	Осмотрите тросы, ролики, кронштейны крепления роликов, ограничители колебания тросов, гермовыводы.

	3
	

	4.43.3.0
	В НОСКАХ КРЫЛА И ПИЛОНАХ
	
	

	4.43.3.1
	Осмотрите тросы, ролики, кронштейны крепления роликов, ограничители колебания тросов.

	6
	

	4.43.4.0
	НА ДВИГАТЕЛЯХ И В ГОНДОЛАХ
	
	

	4.43.4.1
	Осмотрите кронштейны, тросы, тяги, карданы, ролики системы управления двигателями и реверсивным устройством.

	3
	

	4.43.4.2
	Проверьте на двигателе натяжение тросов «Газ-реверс» и «Останов.»


	1
	

	4.43.5.0
	ПЕРЕД ПЕРЕДНИМ ЛОНЖЕРОНОМ ЦЕНТРОПЛАНА
	
	

	4.43.5.1
	Осмотрите тросы, ролики, кронштейны крепления роликов.

	3
	

	4.45.0.0
	СИСТЕМА ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЕЙ
	
	

	4.45.0.1
	Осмотрите бортовой штуцер наземного запуска двигателя, трубопроводы отбора воздуха от ВСУ и системы запуска, патрубки, компенсаторы.

	3
	

	4.47.0.0.
	ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА
	
	

	4.47.0.1.
	Осмотрите агрегаты и коммуникации топливной системы, расположенные в пилонах, за задним лонжероном крыла по борту фюзеляжа, в отсеке высотного оборудования.

Убедитесь в отсутствии течи топлива.

	1


	

	4.47.0.2.
	Включите (совместно со специалистом по АиРЭО) поочередно топливные насосы (при наличии топлива в баках) подкачки и перекачки и проверьте на слух их работу. Проверьте герметичность магистрали подачи топлива.

	1
	

	4.47.0.3.
	Слейте отстой из всех точек топливной системы.

	1
	

	4.47.0.4.
	Осмотрите насос РНМ-1 из системы централизованного слива конденсата и проверьте его работоспособность


	3
	

	4.47.0.5
	Снимите, осмотрите и промойте фильтроэлемент топливного фильтра дренажной системы.

	6
	

	4.49.0.0
	ВСПОМОГАТЕЛЬНАЯ СИЛОВАЯ УСТАНОВКА
	
	

	4.49.0.1
	Осмотрите створку воздухозаборника и створки отсека ВСУ, промойте их и протрите салфетками.

	1
	

	4.49.0.2
	Осмотрите ВСУ (узлы крепления, входное устройство компрессоров, камеру сгорания с газосборником и газоотводящую трубу с агрегатами и коммуникациями топливной, масляной, воздушной и противопожарной систем.

	1
	

	4.49.0.3
	Снимите для осмотра и промывки:

1) маслофильтр на выходе из насоса МН-4Б;

2) маслофильтр на входе масла в вентилятор;

3) маслофильтр на выходе масла из корпуса опор;

4) маслофильтр на выходе из редуктора;

5) топливный фильтр на выходе из качающего узла насоса-регулятора;

6) топливный фильтр 11ТФ-30СТ.

	3

3

3

3

6

1
	

	4.49.0.5
	Замерьте количество масла в баке и при необходимости дозаправьте.

	1
	

	4.49.0.6
	Проверьте легкость вращения ротора. Убедитесь в отсутствии посторонних шумов. Осмотрите лопатки турбины ВСУ.

	1
	

	4.49.0.7
	Замените масло в маслосистеме ВСУ.

	6
	

	4.49.0.8
	Запустите ВСУ. Произведите отладку времени запуска ВСУ. После выключения ВСУ проверьте визуально герметичность установки фильтров гидрогазовых коммуникаций. При отрицательных температурах наружного воздуха произведите прокрутку роторов перед каждым запуском.

	3
	

	4.49.0.9
	Запишите в карту-наряд показания счетчика наработки ТА-6А (агрегата 726А) и оцените его исправность.

	1
	

	4.49.0.101 
	Слейте конденсат из расширителя ТА-6А-199.

	1
	


4.
ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЕЙ НА САМОЛЕТЕ Ил-76

4.1. Общие сведения о двигателях и системе их запуска

На самолете установлены двухконтурные турбореактивные двигатели Д-30КП или Д-30КП 2-й серии.

Все двигатели имеют реверсивное устройство (РУ).

Компрессор двигателя двухкаскадный, осевого типа. Первый каскад (компрессор низкого давления) трехступенчатый, с первой сверхзвуковой ступенью, вращается второй турбиной. Второй каскад (компрессор высокого давления) одиннадцатиступенчатый с поворотными лопатками входного направляющего аппарата (ВНА), вращается первой турбиной. Роторы обоих каскадов компрессора вращаются в одну сторону, но с разным числом оборотов.

Камера сгорания трубчато-кольцевого типа с 12 жаровыми трубами расположена между вторым каскадом компрессора и первой турбиной двигателя.

Турбина двигателя осевого типа, реактивная, шестиступенчатая, состоит из двух турбин. Первая турбина (высокого давления) двухступенчатая, с охлаждаемыми воздухом дисками, сопловыми и рабочими лопатками. Вторая турбина (низкого давления) четырехступенчатая, с охлаждаемыми дисками.

Реактивное сопло дозвуковое, нерегулируемое, имеет камеру смешения потоков внутреннего (I-го) и наружного (II-го) контуров.

Реверсивное устройство створчатого типа, с двумя наружными боковыми створками и гидравлической автономной замкнутой системой управления.

Привод постоянных оборотов (ППО) с воздушной турбиной обеспечивает вращение генератора переменного тока с постоянной скоростью.

Управление двигателем осуществляется рычагами «Газ-Реверс» и «Останов». Рычаг «Газ-Реверс» комбинированный, он состоит из основного рычага управления двигателем – РУД (управление прямой тягой) и дополнительного рычага управления реверсом – РУР (управление обратной тягой). Рычагом «Останов» производиться выключение подачи топлива в двигатель.

Запуск двигателя производиться воздушным стартером. Автоматическое управление процессом запуска осуществляется автоматом запуска АПД. Топливовоздушная смесь воспламеняется от агрегата зажигания с помощью двух свечей, установленных в жаровых трубах камеры сгорания. Воздух к стартеру для запуска двигателя подается от ВСУ, наземной УВЗ или от другого, ранее запущенного двигателя.

Регулирование подачи топлива в камеру сгорания при неизменном режиме работы двигателя на различных скоростях и высотах полета производится автоматически с помощью насоса-регулятора, исходя из условий поддержания постоянных оборотов ротора второго каскада компрессора и защиты узлов двигателя от тепловых и механических перегрузок.

Основные системы защиты и сигнализации двигателя:

· системы ограничения температуры газов за турбиной;

· противообледенительная системы воздухозаборника двигателя, кока и лопаток ВНА компрессора первого каскада и система сигнализации обледенения;

· система защиты от опасных оборотов стартера, турбины ППО и генератора;

· система ограничения максимальных оборотов роторов компрессоров первого и второго каскада и максимального давления воздуха за компрессором второго каскада;

· система контроля и сигнализации уровня виброперегрузок двигателя.

Двигатель ВСУ (ТА-6А) запускается электростартером от бортовых аккумуляторов или наземного источника электроэнергии АПА-50М постоянного тока с напряжением 27В±10%.

Управление запуском и контроль работы двигателя ТА-6А осуществляется с левого пульта кабины экипажа. Для запуска и работы ВСУ используется топливо отбираемое от самолетной топливной системы.

Перед запуском двигателей необходимо  по штатным приборам в кабине проконтролировать наличие топлива в баках, а также исправность противопожарной системы.

Штатные приборы контроля работы двигателей Д-30КП расположены на передней приборной панели пилотов.

Система запуска двигателя Д-30КП предназначена для автоматического запуска, холодной прокрутки и ложного запуска двигателя.

Нормально процесс запуска двигателя проходит в 3 этапа.

На первом этапе происходит раскрутка воздушным стартером ротора второго каскада компрессора и первой турбины до оборотов, обеспечивающих устойчивое горение топлива в жаровых турбинах. При достижение ротором второго каскада компрессора до 20,2% (до 2200 об/мин) в камере сгорания двигателя свечами воспламеняется топливо, подаваемое насосом-регулятором, и начинает работать турбина.

На втором этапе происходит раскрутка воздушным стартером ротора второго каскада компрессора и первой турбины до оборотов 43
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 об/мин). Отключение стартера на этих этапах оборотах производится электрогидровыключателем насоса-регулятора.

На третьем этапе происходит раскрутка ротора компрессора турбиной до оборотов малого газа 59,5-61,5% (6600±100 об/мин).

Нормально время выхода двигателя на обороты малого газа составляет не более 80 секунд.

4.2. Подготовка к запуску двигателей


Запуск двигателей производится после выполнения работ по формам Б и Ф-1 и устранения всех неисправностей, обнаруженных при осмотре. Во время запуска двигателей студент находится на левом пилотском кресле, а инструктор (инженер УАТЦ) – на рабочем месте бортмеханика. При подготовке двигателей к запуску инструктор контролирует действия студента, при необходимости помогает ему.

Студент, производящий запуск, совместно со студентами, обеспечивающими запуск двигателей на земле, обязаны обеспечить проведение подготовительных работ, предусмотренных регламентом, принять меры безопасности для находящегося у самолета обслуживающего персонала, а также меры предосторожности от повреждения авиационной техники.

Особое внимание следует обращать на надежность установки под колеса самолета опорных колодок, наличие у самолета предусмотренных инструкцией противопожарных средств, на чистоту поверхности места стоянки у воздухозаборников двигателя. Не допускать, чтобы в зону воздействия реактивной струи газов за соплом двигателя находились люди, наземное оборудование и другие предметы. Во избежание повреждений авиационной техники из-за самопроизвольного включения самолетных потребителей электроэнергии необходимо до подключения к бортсети источника энергии убедиться в том, что все переключатели, расположенные в кабине экипажа, находятся в нейтральном или выключенном положении. После подключения к бортовой сети аэродромного источника электроэнергии проверить напряжение.

Установить самолет на стояночный тормоз, проконтролировать по приборам давление в гидросистеме тормозов, проверить закрытие люков и дверей.

Запускать двигатель запрещается, если:

1) стоянка самолета не соответствует техническим требованиям;

2) боковой ветер более 15 м/с и попутный, запирающий выход реактивного сопла, более 5 м/с;

3) не сняты все чехлы;

4) не проверена легкость вращения роторов двигателей;

5) при наличии перед воздухозаборниками двигателей на расстоянии менее 10 м посторонних предметов, которые могут попасть в газопроводный тракт двигателя;

6) при наличии позади самолета в зоне   реактивной   струи   на   расстоянии    менее 100 м людей и техники;

7) при отсутствии ответственного лица, обеспечивающего запуск двигателей на земле;

8) при выполнении на самолете или стоянке каких-либо работ;

9) при включенном отборе воздуха на кондиционирование или противообледение;

10) при включенной противопожарной системе;

11) при выключенном стояночном тормозе;

12) при подключенных к сети генераторах;

13) без определения потребных оборотов двигателя по режимам в соответствии с атмосферными условиями на момент запуска;

14) в зимнее время не удалены снег и обледенение с элементов конструкции двигателей и особенно воздухозаборников.

4.3.
Процесс запуска двигателя ВСУ


Процесс запуска двигателя автоматизирован и осуществляется панелями запуска АНД-30А и ПСГ-6.

Подготовка к запуску.
1. Снимите заглушку выхлопного патрубка.

2. Включите автоматы защиты сети управления ВСУ.

3. Проверьте исходное положение выключателей и сигнальных табло. на панели управления ВСУ центральной приборной доски летчиков (см. гл. 49 Инструкции по технической эксплуатации).

4. Включите выключатель «Насос подкачки двигателей и ТА» - должно загореться табло «Подкачка ТА идет».

5. Включите «Главный тумблер» - должно погаснуть табло «Створка закрыта» и загореться табло «Створка открыта», «Кран ТА открыт», «Заслонка закрыта».

Горячий запуск.
1. Дайте предупредительный сигнал на землю о запуске ВСУ.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. При запуске и во время работы ВСУ находиться в зоне выходящих газов запрещается.

2. Установите выключатель «Запуск-Холодная прокрутка» в положении «Запуск».

3. Нажмите (кратковременно на 2-3 сек.) и отпустите кнопку «Запуск» - должно загореться сигнальное табло «Запуск идет».

4. В процессе запуска контролируйте работу ВСУ по приборам (см. гл. 49 Инструкции по технической эксплуатации).

Холодная прокрутка.
1. Выполните подготовительные работы.

2. Проверьте положение выключателя «Запуск – Холодная прокрутка». Выключатель должен быть в положении «Холодная прокрутка».

3. Нажмите (кратковременно на 2-3 сек.) и отпустите кнопку «Запуск». Цикл холодной прокрутки равен 32 секундам.

Ложный запуск.
1. Выполните подготовительные работы.

2. Выключите автомат защиты сети «Зажигание турбоагр.».

3. Установите выключатель «Запуск – Холодная прокрутка» в положение «Запуск».

4. Нажмите (кратковременно на 2-3- сек.) и отпустите кнопку «Запуск».

ПРИМЕЧАНИЕ. Холодная прокрутка и ложный запуск выполняются при условиях, оговоренных в гл. 49 Инструкции по технической эксплуатации.

Останов двигателя
Останов работающего двигателя и прекращение запуска производятся из кабины летчиков нажатием кнопки «Останов» на панели управления ВСУ.

4.4.
Процесс запуска двигателя Д-30КП

Запуск двигателя производится от ВСУ, аэродромной установки (УВЗ) или работающего двигателя. Рекомендуемая очередность запуска двигателей: 2,3,I,4. При необходимости разрешается запускать двигатели в любой последовательности.

Перед запуском и опробованием двигателей определите значение оборотов ротора второго каскада компрессора, температур газа за турбиной по режимам работы двигателя, времени приемистости для фактических атмосферных условий на момент запуска согласно соответствующим графикам РЛЭ.

Для определения температуры наружного воздуха на земле и в полете используется указатель температуры на приборной доске второго пилота.

Последовательность операций при запуске двигателя представлена в табл. 2.

Таблица 2

Последовательность операций и их контроль при запуске двигателя Д-30КП

	Код работы
	Наименование элементов  управления и контроля
	Состояние элементов 

управления и контроля

	1
	2
	3

	А.
	Исходное положение перед запуском

	
	(1) РУД
	В положении малого газа

	
	(2) Рычаг останова двигателя
	В положении останова

	
	(3) Переключатель рода работа
	В положении «Холодная прокрутка»

	
	(4) Электропитание приборов, системы запуска и автоматики
	Включите

	
	Минимально допустимое количество масла в каждом баке при вылете с промежуточного аэродрома должно быть не менее 17 л. Полная заправка маслобака составляет 25-1л

	1
	2
	3

	Б.
	Подготовка к запуску двигателя

	
	(1) Руд
	Убедитесь в плавности перемещения от положения малого газа до взлетного режима и обратно и установите в положение малого газа

	
	(2) Рычаг останова двигателя
	Проверьте плавность перемещения от положения останова до рабочего положения и обратно

	
	(3) Аппаратура контроля вибрации
	Прогрейте в течение 5 мин и убедитесь в том, что стрелка указателя скорости вибрации находится на нулевой отметке.

Нажмите кнопку контроля – стрелка указателя должна отклониться на величину 60-100 мм/сек. При этом загорается желтая сигнальная лампа, а затем табло «Опасная вибрация» соответствующего двигателя. Отпустите кнопку контроля

	
	(4) Сигнализация клапанов перепуска  воздуха (КПВ)
	Табло «Перепуск возд. откр.» не горит

	
	(5) Сигнализация положения лопаток ВНА
	Горят оба табло «ВНА раб» и «ВНА пуск»

	
	(6) Табло «Мин. давл. масла»
	Горит

	
	(7) Табло «Мин. давл. топлива»
	Горит

	
	(8) Сигнализация положения 

      заслонки отбора воздуха на обогрев лопаток ВНА, кока двигателя и воздухозаборника входного канала
	Откройте заслонку, включив выключатель обогрева воздухозаборника – сигнальная лампа загорается. Закройте заслонку – сигнальная лампа гаснет

	
	(9) Сигнальные лампы «Реверс включен» и табло «Зам. ревер. открыт»
	Не горят

	
	(10) Выключатели всех генераторов, в том числе и ВСУ
	Выключены

	1
	2
	3

	
	(11) Выключатель крана кольцевания на панели кондиционирования
	Установите в положение «Кольцевание» и убедитесь в том, что зажглась желтая сигнальная лампа заслонки системы кондиционирования

	В.
	Подготовка к запуску и запуск ВСУ

	
	После запуска ВСУ и подключения генераторов ВСУ на борт отключите наземный источник электроэнергии

	Г.
	Запуск двигателя от ВСУ

	
	(1) Спаренные переключатели «Запуск-Кондицион» на панели запуска двигателя
	Установите в положение «Запуск» и убедитесь в том, что загорелись две сигнальные красные лампы «Расход» системы кондиционирования

	
	(2) Переключатель «Заслонка» на       панели управления ВСУ
	Установите в положение «Открыта»

	
	(3) Табло «Заслонка закрыта» на панели управления ВСУ
	Гаснет

	
	(4) Проверьте давление воздуха по манометру «Давление воздуха на запуск» на панели управления ВСУ
	Давление должно быть в пределах, указанных на графике 6.1-6 РЛЭ (давление воздуха на входе в стартер в зависимости от температуры наружного воздуха)

	
	(5) Проверьте положение переключателей и световой сигнализации
	Должно соответствовать табл.2 РЛЭ

	
	(6) Выключатель «ВСУ» генератора на щитке контроля энергетики постоянного тока.

      Проверьте: зеленая лампа под выключателем
	Включите

Горит

	
	(7) Выключатель «ВСУ» генератора переменного тока на щитке контроля энергетики переменного тока.

      Проверьте: зеленая лампа под выключателем
	Включите

Горит

	1
	2
	3

	
	(8) Выключатели подкачивающих насосов на панели управления топливной системой
	Включите. Сигнальные лампы работы насосов горят

	
	(9) Выключатели топливных пожарных кранов на панели управления топливной системой
	Установите в положение «Открыто» и убедитесь в том, что желтые сигнальные лампы не горят и появилось давление топлива на входе в двигатель

	
	(10) Переключатель рода работы запускаемого двигателя
	Установите в положение «Запуск»

	
	(11) Рычаг останова двигателя
	Установите в рабочее положение

	
	(12) Дайте предупредительный сигнал о начале запуска двигателя
	Получите ответ о возможности запуска

	
	(13) Кнопка «Пуск двигателей»
	Нажмите и через 1-2 сек отпустите, одновременно включите секундомер. Загорается сигнальнальная лампа «Панель запуска работает», указывающая о вступлении в работу АПД

	
	Если запуск происходит нормально, двигатель автоматически выходит на режим малого газа за 35-80 с.

	
	(14) Контролируйте процесс выхода двигателя на режим малого газа по следующим параметрам и оборотам ротора второго каскада компрессора:

	
	         а) давление масла на входе в двигатель;

 б) открытие клапанов перепуска воздуха (КПВ) за 5 и 6 ступенями второго каскада компрессора; 

в) рост оборотов ротора второго каскада компрессора и отключение стартера;
	Не менее 0,5 кг/см2 при оборотах 16,6-21%

Загорается табло до оборотов 13,8%

Стартер автоматически отключается центробежным датчиком насоса-регулятора при оборотах 41-44% или панелью запуска АПД через 56±4 с. после нажатия кнопки «Пуск двигателя»

	1
	2
	3

	
	ВНИМАНИЕ! Если стартер не отключился на оборотах 44% или после отработки АПД в течение 60 сек., отключите стартер вручную, нажав кнопку «Прекращение запуска». Момент отключения стартера контролируйте по показаниям манометра «Давление воздуха на запуске» (при отключении стартера происходит скачок давления воздуха). Последующие запуски двигателя производите после выявления и устранения причин, вызвавший неотключение стартера.

	
	г) срабатывание сигнализаторов минимального давления масла на входе в двигатель и минимального давления топлива на входе в насос-регулятор при выходе на режим малого газа
	При давлении масла 2,2±0,45 кг/см2 гаснет табло «Мин. давл. масла». Давление масла на режиме малого газа должно быть не менее 2,5 кг/см2 . При давлении топлива 1,6±0.3 кг/см2 гаснет табло «Мин. давл. топлива»

	
	ПРИМЕЧАНИЕ: если загорается табло «Топ. фильтр не работ.», остановите двигатель, снимите и промойте фильтр или замените его чистым.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. 

    1. Запрещается при запуске производить ручную корректировку расхода топлива путем изменения положения РУД.

   2. Запуск двигателя выполняйте при отключенном отборе воздуха.

    3. Запуск двигателя наружного воздуха выше +100С  произведите при закрытых заслонках отборов воздуха на обогрев воздухозаборника, ВНА и кока двигателя. При температуре наружного воздуха +100С и ниже запуск производите с открытыми заслонками отбора воздуха на обогрев воздухозаборника, ВНА и кока с последующим их закрытием после выхода двигателя на малый газ.

	
	(15) После выхода двигателя на режим малого газа:

 - выключатель генератора переменного тока;

 - красная сигнальная лампа «Генер. не работает».
	Включите

Гаснет

	
	(16) Для запуска остальных двигателей от ВСУ выполните опера-  ции, указанные в пп. «Б» и «Г»


	1
	2
	3

	
	ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. Немедленно прекратите запуск двигателя, переведя рычаг останова  в положение останов, и нажмите кнопку «Прекращение запуска», если:

· медленно набирает обороты ротор второго каскада компрессора и резко возрастает температура газа за турбиной или при достижении температуры газа за турбиной 5500С в течение более 4 сек;

· прекращает увеличиваться число оборотов ротора второго каскада компрессора («Зависание оборотов»);

· отсутствует нарастание давления масла на входе в двигатель;

· загорается табло «Стружка в масле»;

· загорается сигнальная лампа «Опасные обороты стартера»;

· двигатель не выходит на режим малого газа за 80 сек;

· загораются сигнальная лампа «Реверс включен» или табло «Зам. ревер. открыт»;

· гаснет табло «ВНА раб.» или не загорается табло «Перепуск возд. откр.»; 

· загорается табло «Пож. в гонд.» или «Пож. в двиг.»;

· обнаружены другие ненормальности в работе двигателя и его агрегатов.

ПРИМЕЧАНИЕ.

1. Повторный запуск двигателя разрешается производить после полной остановки ротора второго каскада компрессора, выявления и устранения причин ненормального запуска.

2. Перерывы между запусками двигателя, холодными прокрутками и ложными запусками должны быть не менее 3 минут при условии остановки ротора второго каскада компрессора. После пяти запусков, следующих один за другим, сделайте перерыв на 30 мин для охлаждения агрегатов пусковой системы. После двух циклов по пяти запусков охладите агрегаты пусковой системы  в течение не менее 1 часа.

3. Разрешается производить запуск двигателя при вращении роторов от ветра.

	
	(17) После запуска всех двигателей:

(а) переключатель «Запуск-Кондицион.» установите в положение «Кондицион.».

     ВНИМАНИЕ! Запрещается увеличивать режим работы двигателей с включенным отбором воздуха, если переключатель «Запуск-Кондицион.» остался в положении «Запуск» (загорается красная лампа «Убери газ» на панели запуска и звучит сирена).

(б) переключатель рода работ установите в положение «Холодная прокрутка»;

(в) закройте крышку панели запуска двигателей;

(г) выключите генераторы переменного и постоянного тока ВСУ;

(д) выключите отбор воздуха от ВСУ;

(е) выключите ВСУ;

(ж) проверьте исправность термометров выходящих газов, нажав поочередно на кнопки «Проверка измерителей температуры» на верхнем электрощитке. При этом стрелка указателя отклоняется до отметки менее 1500С. При отпускании кнопки стрелка возвращается в первоначальное положение

	Д.
	Запуск двигателя от аэродромной установки

воздушного запуска (УВЗ)

	
	(1) Воздухопровод от УВЗ
	Подключите к штуцеру наземного запуска, расположенному в левом обтекателе главных ног шасси

	
	(2) Заслонка отбора воздуха от ВСУ
	Закройте. Загорается табло «Заслонка закрыта»

	
	(3) Дайте команду на подачу сжатого воздуха от УВЗ в систему

	
	(4) Произведите запуск двигателя в последовательности, аналогичной последовательности запуска от ВСУ, как указано в п.Г, операции (3) – (17)

	Е.
	Запуск двигателя от работающего двигателя


	1
	2
	3

	
	(1) Убедитесь в том, что:

· переключатель «Запуск-Кондицион.» на панели запуска двигателя;

· переключатели и световая сигнализация на панели кондиционирования;

· переключатель отбора воздуха от работающего двигателя на панели кондиционирования;

· переключатели отбора воздуха на неработающих двигателях
	Установлен в положение «Запуск», на панели кондиционирования горят две красные сигнальные лампы «Расход»

Соответствуют табл.2 РЛЭ

Включен, горит табло «Максим. отбор»

Выключены, горят красные лампы под переключателями

	
	(2) Выключатель топливного пожарного крана
	Включите

	
	(3) Выключатели подкачивающих топливных насосов
	Включите

	
	(4) Увеличьте режим работающего двигателя до создания давления воздуха на запуск (по манометру) в пределах 3,6-0.3 кг/см2 для всех условий эксплуатации

ПРИМЕЧАНИЕ. При закрытии КПВ отбор воздуха от двигателя автоматически отключается.

ВНИМАНИЕ! При загорании красной сигнальной лампы «Убери газ» и включении сирены немедленно уменьшите режим работы двигателя до прекращения работы сигнализации.

	
	(5) Переключатель рода работ запускаемого двигателя на панели запуска
	Установите в положение «Запуск»

	
	(6) Дайте сигнал по СПУ о начале запуска двигателя

	
	(7) Кнопка «Пуск двигателей» запускаемого двигателя
	Нажмите и через 1-2 сек отпустите – загорается сигнальная лампа «Панель запуска работает»


4.5.
Опробование двигателя Д-30КП

Опробование двигателя Д-30КП производится в соответствии с графиком, приведенным на рис. 1.

Параметры работы двигателя при его опробовании должны соответствовать значениям, приведенным в табл.3, которые даны для нормальных условий по МСА (Р = 760 мм рт. ст.,  t = + 15оС, V = 0).

Если условия, при которых опробывается двигатель, отличны от нормальных по МСА, то необходимо их скорректировать по специальным графикам, которые приведены в инструкции по эксплуатации двигателя Д-30КП.
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1   - запуск;

2   - прогрев двигателя;

3   -  проверка работы ВПРТ-44;

4   -  проверка номинального режима;

5   - проверка взлетного режима;

6   - малый газ;

7   - проверка приемистости;

8   -  малый газ;

9   - проверка работы реверсивного устройства;

10  - проверка малого газа;

11  - останов, замер выбега роторов первого и второго каскадов компрес-

         сора n2 = 9% (1000 об/мин)

Рис. 1. Полный график прогрева и опробования двигателя Д30КП

Таблица 3

Режимы работы двигателя Д-30КП (Н=0, Мп=0, tН=+15С, Рн≈760 мм рт. ст.)

без отбора воздуха

	Режим работы двигателя
	Число оборотов роторов компрессоров (%)
	Средняя температура газов за турбиной (оС)
	Давление масла на входе в двигатель (кг/см2)
	Температура масла на входе в двигатель (оС)
	Макс. давление топлива в коллекторе I-го контура форсунок (кг/см2)
	Давление топлива на входе в насос-регулятор (кг/см2)

	
	Первый каскад
	Второй каскад
	
	
	
	
	

	Взлетный (ВР) (непрерывная работа не более 5 мин)
	91,5±1,5
	97,5

         -2,0
	655 не более
	На всех режимах 3,5-4,5
	Мин. допустимая (-30оС) – для масел МК-8, МК-8п;

Макс. допустимая (+80 оС);

Макс. допустимая на время до 10 мин. (+90 оС)
	70
	На всех режимах 1,8-2,9

	Номинальный
	83,5±1,5
	93,0±
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	595 не более
	
	
	
	

	0,9

номинального
	80,0±1,5
	91,0±
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	570 для сведения
	
	
	
	

	0,7

номинального
	72,5±1,5
	87,5±
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	530 для сведения
	
	
	
	

	0,6

номинального
	68,5±1,5
	85,5±
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	510 для сведения
	
	
	
	

	0,42

номинального (посадочный малый газ)
	59,0±1,5
	81,0±
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	470 для сведения
	
	
	
	

	Малый газ
	30,0
	60,0±1,0
	465 не более
	2,5 не менее
	
	
	

	Режим максимальной обратной тяги
	-
	93,0±1,5
	615 не более
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Приложение 1

СООТВЕТСТВИЕ НАЛЕТА САМОЛЕТА КОЭФФИЦИЕНТАМ РО-76 (ТД) И ФОРМАМ 

РГЕЛАМЕНТНЫХ РАБОТ (Ф)  ПРИ БАЗОВОЙ ПЕРИОДИЧНОСТИ 333 л.ч.

	№ работ по п/п
	Налет л.ч.
	Коэффициенты

выполняемых работ
	№ работ по п/п
	Налет л.ч.
	Коэффициенты

выполняемых работ
	№ работ по п/п
	Налет л.ч.
	Коэффициенты

выполняемых работ
	ФОРМА ТО

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	1
	2
	3
	4
	6
	12
	
	
	1
	2
	3
	4
	6
	12
	
	
	1
	2
	3
	4
	6
	12
	

	1.
	333
	+
	
	
	
	
	
	13
	4333
	+
	
	
	
	
	
	25
	8333
	+
	
	
	
	
	
	Ф-1

	2.
	666
	+
	+
	
	
	
	
	14
	4666
	+
	+
	
	
	
	
	26
	8666
	+
	+
	
	
	
	
	Ф-2

	3.
	1000
	+
	
	+
	
	
	
	15
	5000
	+
	
	+
	
	
	
	27
	9000
	+
	
	+
	
	
	
	Ф-3

	4.
	1333
	+
	+
	
	+
	
	
	16
	5333
	+
	+
	
	+
	
	
	28
	9333
	+
	+
	
	+
	
	
	Ф-4

	5.
	1666
	+
	
	
	
	
	
	17
	5666
	+
	
	
	
	
	
	29
	9666
	+
	
	
	
	
	
	Ф-1

	6.
	2000
	+
	+
	+
	
	+
	
	18
	6000
	+
	+
	+
	
	+
	
	30
	10000
	+
	+
	+
	
	+
	
	Ф-5

	7.
	2333
	+
	
	
	
	
	
	19
	6333
	+
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Ф-1

	8.
	2666
	+
	+
	
	+
	
	
	20
	6666
	+
	+
	
	+
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Ф-4

	9.
	3000
	+
	
	+
	
	
	
	21
	7000
	+
	
	+
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Ф-3

	10.
	3333
	+
	+
	
	
	
	
	22
	7333
	+
	+
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Ф-2

	11.
	3666
	+
	
	
	
	
	
	23
	7666
	+
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Ф-1

	12.
	4000
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	24
	8000
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	
	
	
	
	
	
	
	
	Ф-6


Примечание. 

1. Отсчет налета самолета для определения начала выполнения регламентных работ после ремонта либо выполнения работ по Перечню № 250/76-Р начинается с нуля летных часов (л.ч.).

2. После налета самолетом, с начала эксплуатации или после ремонта, 4000 л.ч. последовательность коэффициентов повторяется от Ф-1 (1) до Ф-6 (1,2,3,4,6.12).

3. Через каждые две формы выполненных регламентных работ следующая форма регламентных работ округляется до налета, кратного 1000 л.ч. Отсчет налета для определения начала последующей формы регламентных работ начинается от округленной величины налета.
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