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«Бедствия всего более открывают силы в
характере людей и народов»
Н. Карамзин
ВВЕДЕНИЕ

Ремонт ЛА и АД, восстановление их деталей, узлов и конструктивных элементов является объективной необходимостью, т.к. в процессе их эксплуатации происходят необратимые процессы, приводящие к ухудшению технических и экономических показателей использования AT.
К этим процессам необходимо отнести трение и износ, атмосферное влияние, действующие нагрузки, вибрации, старение и др. В результате изменяются параметры работы изделий AT, появляются отказы и повреждения, снижается уровень надежности. Появляется необходимость ремонта ЛА, АД, восстановления их объектов.
Качественное и своевременное выполнение ремонта повышает технико-экономическую эффективность дальнейшей эксплуатации (использование) AT. Ремонт позволяет обеспечить необходимый уровень надежности и БП, дает возможность АК работать экономически эффективно.
Некоторые данные по ремонту различных видов изделий машиностроения, включая AT, и для сравнения с данными по их изготовлению у нас и за рубежом представлены далее на рисунках и в таблицах.
В последние годы, начиная с конца 80-х годов XX века, пополнение парка AT значительно сократилось, а с середины 90-х годов практически прекратилось. Чтобы обеспечить дальнейшее, хотя бы кратковременное выживание ГА специалисты ищут различные пути, порой недостаточно продуманные и научно, технически малообоснованные. В "жертву" экономике приносятся некоторые ранее установленные требования, положения, методики, правила. К ним можно отнести индивидуальный пересмотр увеличения ранее установленных ресурсов, сроков службы; изменение систем и видов ремонта, выдача разрешений на ремонт AT опытным и серийным заводам авиационной промышленности, ремонтным предприятиям ВВС.

В настоящее время в нашей стране ремонтируются около 20 типов самолетов и вертолетов, более 10 типов АД, ВСУ, около 2000 наименований агрегатов механических, гидрогазовых систем и аппаратуры.
Парк AT значительно устарел и вырабатывает остатки своих назначенных ресурсов и сроков службы. Пополнения нет. Имеется значительный износ основных фондов АРП; основной объем работ выполняется вручную (60-65% от общего объема). Поэтому имеется много проблем в авиаремонтном производстве (табл. 1).  

Таблица 1

Основные проблемы авиаремонтного производства
	№ п/п
	Наименование проблем
	№п/п
	Наименование проблем

	1.
	Качество ремонта, послеремонтная надежность, БП отремонтированных ЛА.
	6.
	Разработка и внедрение перспективных ТП на всех этапах ремонта, особенно - восстановления деталей.

	2.
	Организация и управление ремонтом AT.
	7.
	Механизация и автоматизация производства.

	3.
	Экономическая эффективность
- снижение расходов на:
-запасные части;
-материалы;
-зарплату;
-энергоносители.
	8.
	Обеспечение необходимых условий труда.

	
	
	9.
	Обеспечение требований по 
охране природы.

	
	
	
	

	
	
	10.
	Подготовка и переподго-товка, повышение квалифи-кации кадров (рабочих, служащих, ИТР и руководящего состава)

	4.
	Снижение трудоемкости ремонта AT.
	
	

	5.
	Сокращение простоев AT в
ремонте.
	
	


Современная научно-техническая информация по авиаремонтному производству требует четкого и полного применения специальных терминов, определений и понятий. Этим требованиям соответствуют ГОСТы, ОСТы и СП. Однако некоторая часть определений, терминов и понятий в разработанных и введенных в действие стандартах отсутствует или устарела. Поэтому требуется дальнейшая работа в этом направлении. В связи с вышеуказанным в настоящее время возможно использование общепринятых или ведомственных терминов, определений и понятий, заимствованных из действующих руководящих и технических документов, методик, нормативов и т.д. или специально составленных для пояснения рассматриваемых вопросов авиаремонтного производства.
Необходимо упорядочение и даже ужесточение требований, правил, нормативов: для выполнения ТО и Р; назначения и повышения ресурсов, сроков службы; введения и изменения действующих систем и видов ремонта AT; выдачи лицензий и сертификатов на ремонт AT; введения и выполнения конструктивных доработок; модификации, изменения вариантов, серий изделий AT и т.д.
Целесообразно создание в РФ единого центрального органа по ремонту изделий машиностроения, восстановления их объектов, координирующего работу всех предприятий, подразделений, НИИ, учебных заведений, занимающихся ремонтом изделий, восстановлением их объектов, включая и AT.
Нужен высокий уровень теоретической и практической подготовки специалистов по ремонту, восстановлению изделий и их объектов, где бы они ни работали - в ОКБ, на заводе-изготовителе, в ремонтном или эксплуатационном предприятии, в научно-исследовательском или учебном заведении. Необходима эффективная система переподготовки, повышения квалификации кадров всех уровней. Нужна своевременная и качественная информация, которая может оказать существенную помощь авиаремонтному производству как в АРП, так и в АТБ. Это задачи  ГА в настоящее время.
