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MeToanuyeckue yKasaHus

[lenpto oOOyueHHSI HEMEIKOMY S3BIKY B CHCTEME 3a04YHOTO BBICIIETO
o0pa3oBaHMsI B TEXHUYECKOM BY3€ SBIIIETCS HAyYWTh CTYIEHTOB 4YUTaTh U
MMOHUMATh UHOCTPAHHYIO JUTEPATYPY MO CHEUATBHOCTH.

bynymmi nnxenep I'A, BoimyckHuk MI'TY T'A, n1oJkeH yMEeTh CaMOCTOSITENIBHO
YUTATh TEKCTHl MO CIELUAIbHOCTH, NMOHMMATh UX COJEp)KaHUE U OTOMpaTh BCE
HEOO0XOAMMOE JUIsl CBOEH pabOThI, a TAKXKE YMETh MIPaBUIIBHO MEPEBOJUTH TEKCT HA
pYCCKMM  s3bIK, TIOJB3ysCh cioBapeM. llepeBox Tekcra foOKeH  OBIThH
CTWIMCTHYECKM TpPaMOTHBIM:  COAEpP)KaHHE TEKCTa CIEQyeT IepeaaBaTh
[IPaBUJIBHBIM JIMTEPATYPHBIM SI3BIKOM.

N3ydyeHre MHOCTPAHHOrO sI3bIKa IPU 3a04HOM (popme OOyueHUs OCHOBAHO HA
CUCTEMATUYECKOM, CaMOCTOATENbHON padoTe cryaeHToB. [loMonis MOryT okas3aTh
TEXHUYECKUE CpeAcTBa O0O0ydeHHss  (MarHUTO(OHHBIC 3aMKCH, TUIACTUHKH C
y4eOHBIMU 3aMHUCSIMU, TEJENEPEaAun).

[Ipexxne yeM TPUCTYNUTHh K BBINOJHEHUIO KOHTPOJBHOIO 3aJaHMs, CTYACHTY
CIeAyeT MOBTOPUTh I'PAMMATHYECKUM MATEPHUAII, YKA3aHHBIN MEepel KOHTPOJIBHOU
paboToif, a Takke MpopaboTaTh COOTBETCTBYIOIIYIO JIEKCHKY  (paboTa cC
TEXHUYECKUM CJIOBApEM ).

BbInosHEHUIO0 KOHTPOJBHOTO 3aJaHusl JOJDKHA MpPEIUIeCTBOBATh TaKXe padoTa
HaJl YTEHHUEM U NEPEBOJOM yUEOHBIX (ayAMTOPHBIX) TEKCTOB U JOMOJHUTEIIBHBIX
(BHEaAyJUTOPHBIX) TEKCTOB C IIEJIbIO AKTUBU3ALUU TEPMUHOJIOTUU U IPUOOPETEHUS
HABbIKAa TEXHUKU YTEHUS U MEPEBOJA CIIEUUATBHON JIUTEPATYPBHI.

CrTyneHTbl CcaMOCTOSITENIbHO MpopadaThIBalOT BeCh YYEOHBI Marepual u
BBIMOJHAIOT KOHTPOJIbHBIE 3aJaHusi B TEYEHHE Y4eOHOro ToAa, B TMEpUOJ
AK3aMEHALMOHHOM CECCUU CIAal0T MPOPAOOTaHHBIE CAMOCTOSITENBHO ayIUTOPHBIE U
BHEAYAUTOPHBIE TEKCTHI, 3AUIUIIAIOT YCTHO KOHTPOJIbHbIE pPAOOTHI, YYUTHIBAs
PELEH3HIO IPEenoJaBaTess.

3a4eTbl M SK3aMEHbl 1O HEMELKOMY S3bIKY IPOBOIATCS B COOTBETCTBUU C
y4eOHBIM TUIAHOM, IpelyCMaTPHUBAIOLIMM CAady 3adeTa Ha | Kypce u sK3ameHa Ha
Il kypce.

K 3agetam u »K3amMeHaM MO HEMEUKOMY S3bIKY JOMYCKAIOTCS CTYIEHTHI,
KOTOpBIE BBIMOJIHUIM TpPeOOBaHUS MPOTpaMMbl 10 HWHOCTPAHHOMY SI3BIKY JUIS
TEXHUYECKUX BY30B, CIAIM HOPMBI ayJIUTOPHOTO M BHEAYIWTOPHOIO YTEHUS WU
YCTHO 3alIUTHIIM KOHTPOJIbHBIE paOOThI C YUYETOM yKa3aHUU PELIEH3CHTA.
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OdopmiieHue KOHTPOJIbHBIX 3a/IaHUM

KonTtponbHble 3a1anus natotcsa B 5S-tu BapuaHTax. CTyZ€HT BBINOJIHIET BapUAHT
B COOTBETCTBUHU C MOCIeHEH udppoit mudpa cBoel 3aueTHOU KHIKKUA. CTYIEHTHI,
mudp 3a4ETHBIX KHIKEK KOTOPBIX OKAHYMBAIOTCS HA:
1 wnm 2, BemmonHsroT BapuaHt Ne 1,
3 wiu 4, BEIMOIHAIOT BapuaHT No 2,
5 nnu 6, BBINOJIHAIOT BapuaHT Ne 3
7 vy 8, BBIMOIHAIOT BapuaHT Ne 4,
9 v 0, BBITONMHAIOT BapuaHT Ne 5.

KoHTtpoisibHOE 3a/1aHue cliefyeT BBIONHIATh B OT/ACIBHON TETpalu ¢ yKa3aHUEM
mudpa U HOMEpPA KOHTPOJBHOIO 3aJaHus. B pa3BepHyTOl TeTpaau [enarorcs
Oosbiue nojisi (4 cM) C JIEBOM U TpaBOM CTOPOHBI JIsl 3aMevYaHui pereH3enTa. Ha
JICBOM CTpaHMIIE TETPagdl TMHUINETCS TEKCT Ha HEMEIKOM S3bIKEe, Ha IpaBOM
CTpaHMIIE — TMEpPEeBOJ €ro Ha pPYCCKUM s3bIK. Takum e o0pa3oM crleayer
pa3Meniath Bce yIpaxxHeHHsI, JaHHBIE B KOHTPOJIbHOM padoTe.

Ecnu KOHTponbHOE 3alaHue BBITIOJTHEHO HE B COOTBETCTBHHM C JIaHHBIMU
yKa3aHUSIMU, TO paboTa BO3BpaliaeTcs 0e3 MpoBEpKH.

[lonyynB  TpPOBEPEHHYIO  KOHTPOJIBHYIO  paboTy,  CTYIAEHT  JOJDKEH
IpOoaHAIM3UPOBATh BCE 3aMEUYaHUs PELIEH3EHTA U CAENIaTh UCIIPaBICHUE OLIMOOK B
ATOM K€ TETPAIH.

KOHTPOJIbHA PABOTA Ne 4

JUist Toro 4ToObl MPaBWIBHO BBINOJHUTH KOHTPOJIbHOE 3amaHue Ne 4,
HE00XOAMMO YCBOUTH CIIEYIOIIUE pa3/eibl TPaAMMAaTUKH HEMEIKOTO S3bIKa:

[.MaduHUTHBHBIE TPYTIIHI
[I.NapuHUTHBHBIE OOOPOTHI:

um ..........zu + Infinitiv
statt.........zu + Infinitiv
ohne....... zu + Infinitiv

[II.MoanbHbIE KOHCTPYKIIUH:
haben + zu + Infinitiv
sein + zu + Infinitiv
sich lassen + Infinitiv
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IV.Onpenenenue, BeipaxkeHHoe npuyactusmu | u |1
zu + Partizip |
V.PacmpoctpaneHHOE ONpeaeIcHHE.

[locne mnpopabOTKM YKa3aHHOTO MaTepuaia MPUCTYNMAUTe K BBINOJIHEHHUIO
Bamiero BapuanTa KOHTPOJILHOTO 3a/1aHMUS.

IIEPBBIU BAPUAHT KOHTPOJIbHOI O 3AJJAHUA Ne 4

I. IIpouuTtaiiTe TEKCT M TEPEBEIUTE €ro, 3aTeM IMEPECHUIINTE U TEPEBEAUTE
IMMCbMEHHO a03arnl 2,3,5.

Fiir den Verkehr in LuftstraBen

1. Um moglichst unabhangig vom Wetter zu sein, brauchen die Flugzeugfiihrer
Navigationsmittel. In den zwanziger Jahren kamen die ersten Funkgerite fiir die
Flugzeugfiihrung auf.

2. Die Funknavigationsverfahren arbeiten mit elektromagnetischen Wellen, die
sich vom Ort der Ausstrahlung (Sendeantenne) mit Lichtgeschwindigkeit
ausbreiten. Die Feldstirke », mit der ein Sender in einer bestimmten Richtung und
in einem bestimmten Abstand zu empfangen ist, hingt von der Charakteristik der
verwendeten Antenne ab. Es ist notig dabai, unter der Charakteristik Linien
gleicher Leistung und damit auch Linien gleicher Feldstirke in einer Ebene zu
verstehen.

3. Ein Sender, der mit einer ungerichteten ? Antenne arbeitet, kann bei einem
bestimmten Abstand aus jeder Richtung mit der gleichen Feldstirke empfangen
werden. Die Stabantenne ¥ ist eine solche ungerichtete Antenne, ihre Charakteristik
ist ein Kreis. Durch Anordnung zweier oder mehrerer Stabantennen kdénnen
Antennensysteme mit Richtwirkung® gebildet werden.

4. Der Peilrahmen® besitzt zwei bevorzugte Ausstrahlungsrichtungen, seine
Charakteristik hat die Form einer «8». Zur Austrahlung von Ultrakurzwellen
verwendet man Dipole, die im Fernseh — und UKW — Rundfunk iiblich sind °.
Sie haben ebenfalls eine «8» als Charakteristik.

5. Mit kurzer werdender Wellenldnge néhern sich die Ausbreitungseigenschaften
der elektromagnetischen Wellen immer mehr denen der Lichtwellen. Sie lassen
sich  ebenso wie Licht biindeln. Das geschieht mit sogenannten
Antennenreflektoren, die fiir sehr kurze Wellen ihrem Aussehen nach” riesigen
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Scheinwerfern dhneln. Das hier iiber die Sendeantennen Gesagte gilt auch fiir die
Empfangsantennen.

Tosicuenus x mekKkcny

1. die Feldstéarke - HampspKeHUe TOoJIs;

2. die ungerichtete Antenne - HeHampaBJICHHas aHTCHHA,

3. die Stabantenne - IITHIPEBasl aHTCHHA,

4. die Richtwirkung - HampaBJICHHOE JEHCTBHUEC;

5. der Peilrahmen - TIeJICHTaTOpHAsl paMOYHasl aHTEHHA;
6. tiblich sein - OBITh OOBIYHBIM, YIIOTPEOUTEIIEHBIM;
7. ihrem Aussehen nach - TI0 CBOEMY BHEIIIHEMY BHUY.

II. Ilepenumure CAeayrOUIAE CIOXKHBIE CYIIECTBUTEIIBHBIC U TIEPEBEAUTE UX HA
PYCCKHH SI3BIK:

1. das Flugnavigationsverfahren;
2. der Funksprechverkehr;

3. die Ausstrahlrichtung;

4. der Standort.

[II. Ilepenummnre CcrHeayrOmUe NPEIJIOKEHUSA, MNOMYEPKHUTE B  HUX
MH()UHUTUBHBIE TPYMNIbl U UHPUHUTUBHBIE OOOPOTHI U MEPEBEAUTE MPETIOKEHUS
Ha PYCCKHM SI3BIK.

1. Die Funkpeiler haben die Aufgabe, die Koordinaten des Flugzeugs zu

ermitteln.
2. Um den Standort des Flugzeugs zu bestimmen, braucht man noch einen
zweiten Peilwert des Funkfeuers.
3. Statt sich am Gelédnde zu orientieren, gebrauchen die Flugzeugfiihrer heute
Flugiiberwachungsgerite und Navigationsmittel.
4. Am Anfang des Motorfluges konnten die Flugzeuge nicht fliegen, ohne
klare Sicht und gutes Wetter zu haben.

V. Tlepenuimure creayroue MPEIOKEHUS W TEPEeBEIUTE HUX, YYUTHIBAs
HaJIM4YUE MOJATBHBIX KOHCTPYKIIHIA:

«haben + zu + Infinitivy, «sein + zu + Infinitivy, «sich lassen +
Infinitivy.

1.Die Flugzeuge haben heute in grofen Hohen weite Entfernungen
zuriickzulegen.

2.Dieses Gerit 14t sich in der Funktechnik einsetzen.

3.Dieses Verfahren ist vor allem in der Nahe des Flughafens zu benutzen.
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V. [llepenumure  cleayrIme  MPEMIOKEHUS, BO3BMHUTE B  CKOOKHU
pacmipocTpaHeHHOE oTpeieNicHue, MOTYCPKHATE OCHOBHOI qJIeH
pacripocTpaHeHHoro ompenenenus, T.e. Partizip I, Il unu Partizip I ¢ «zu» u
NIEPEBEIUTE X HA PYCCKUI SI3BIK.

1.Unter einem Funrpeiler versteht man ein die Richtung zu einer Quelle von
Funkwellen ermittelnde Gerit.

2. Zur Ermittlung der Koordinaten des Flugzeugs benotigt man zwei in einem
geniligenden Abstand voneinander aufgestellte Funkpeiler.

3. Der heute von Bodenstationen zu bestimmende Standort des Flugzeugs
erfolgt automatisch unter Ausnutzung des Funksprechverkehrs.

BTOPOU BAPUAHT KOHTPOJIbHOI'O 3AJAHUA Nod

|. IIpounTaiiTe TEKCT U NMEPEBEUTE €r0 YCTHO, 3aTEM MEPEMUIITUTE U TUCEMEHHO
nepeBeauTe ad3aisi 2,4.

Der Funkpeiler

1. Unter einem Funkpeiler versteht man ein Gerit, mit dessen Hilfe die Richtung
zu einer Quelle von Funkwellen ermittelt wird. Wenn im Flugzeug solch eine
Quelle untergebracht ist, kann eine Bodenpeilstation die Richtung zum Flugzeug
ausmachen.

2. Will ein Flugzeug seinen Standort bestimmen, fragt es per Funk 1) den
Leitpeiler an. Der Leitpeiler teilt nach einer bestimmten Zeit die Koordinaten des
Flugzeugs mit oder gibt die Richtung an, die das Flugzeug einzuhalten hat. Um die
Koordinaten des Flugzeugs zu ermitteln, bendtigt man zwei in einem geniigenden
Abstand voneinander aufgestellte Funkpeiler. Der Standort des Flugzeugs befindet
sich im Schnittpunkt ? der beiden Standlinien. Eine Peilung (Winkel zwischen der
Verbindungslinie Sender-Empfanger und der Nordrichtung) ergibt sich aus der
Richtwirkung ¥ einer Rahmenantenne oder eines Dipols.

3. Dieses Peilverfahren hat den gropen Nachteil, daB von der Anfrage bei den
Bodenstationen bis zum Empfang der Antwort eine gewisse Zeit verstreicht .

4. Darum wurde es in den letzten Jahren moglich, halbautomatische und
vollautomatische Bodenfunkpeiler immer breiter zu verwenden, welche die
Richtung zum anfragenden Bordsender ohne Hilfe eines Bedienungsmanns in den
Bodenstationen ermitteln. Auch im Flugzeug sind keinerlei weitere Geréte (mit
Ausnahme  der ohnehin vorhandenen Funkstation) nétig, was sehr wichtig ist. Der
heute von Bodenstationen zu bestimmende Standort des Flugzeugs erfolgt
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automatisch unter Ausnutzung ® des Funksprechverkehrs. Dieses Verfahren wird
vor allem ” in der Nihe der Flughéfen benutzt.

Toscuenus x mekKkcny

1.per Funk -110 Pajuo;

2.der Schnittpunkt -TOYKa MEePECEUCHUS;

3.die Richtwirkung -HaInpaBJeHHOE JICHCTBUE;

4.eine gewisse Zeit verstreicht -IIPOXOJIUT OTPEICIICHHOE BPEMSI;
5.mit Ausnahme -3a HCKITFOUCHHEM;

6.unter Ausnutzung -TIPU UCTIOJIH30BAHUH;

7.vor allem - IPEXJIC BCETO.

I1. [TepenuimmTe ClaeayOIIME CIOKHBIE CYIIECTBUTEIBHBIC U ITEPEBEAUTE UX HA
PYCCKHH S3BIK:

1. die Luftstrafe;

2. die Wellenlinge;

3. der Scheinwerfer4

4.die Ausstrahlungsrichtung.

I1l. TIlepenmmmre claeayromuye MNPEIIOKECHHUS, TMOMUYEPKHUTES B  HHUX
WH()UHUTHUBHBIC TPYNIBI 1 HHPUHATUBHBIE 00OPOTHI M MEPEBEIAUTE IIPEIIIOKEHHUS

Ha PYCCKUU SI3bIK:

1. Um Ultrakurzswellen auszustrahlen, benutzt man Dipole.

2. Die eiektromagnetischen Wellen haben die Moglichkeit, sich vom Ort
der Ausstrahlung (Sendeantenne) mit Lichtgeschwindigkeit auszubreiten.

3. Ohne Antennenformen und ihre Charakteristiken zu kennen, kann man
die Feldstirke eines Senders nicht bestimmen.

4. Die Flugzeugfiihrer konnten sich am Anfang des Motorflugs am Gelidnde

orientieren, statt Navigationsmittel zu verwenden.

V. IlepenumuTe crnemyronme NPEIJIOKEHUS U TEPEBEAUTE WX, YUUTHIBAsS
HaJU4he MOJAJIbHBIX KOHCTpyKiui «haben + zu + Infinitivy, «sein + zu +
Infinitivy», «sich lassen + Infinitivy.

1. Durch Anordnung zweier oder mehrerer Stabantennen sind
Antennensysteme mit Richtwirkung zu bilden.

2. Die eiektromagnetischen Wellen lassen sich ebenso wie Licht biindeln.

3. Der Peilrahmen hat zwei bevorzugte Ausstrahlungsrichtungen zu besitzen.
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V. [llepenumure  cleayrIme  MPEMIOKEHUS, BO3BMHUTE B  CKOOKHU
pacmipocTpaHeHHOE oTpeieNicHue, MO TYCPKHUTE OCHOBHOM YJICH
pacripocTpaHeHHoro ompenenenus, T.e. Partizip I, Il unu Partizip I ¢ «zu» u
NIEPEBEIUTE X HA PYCCKUI SI3BIK.

1. Ein mit einer ungerichteten Antenne arbeitender Sender kann bei einem
bestimmten Abstand aus jeder Richtung mit der gleichen Feldstirke
empfangen werden.

2. Die grofte mit einem Dipol zu erreichende Empfangsfeldstirke ist dann
moglich, wenn der Dipol senkrecht zur Verbindungslinie zwischen Sender
und Empfanger steht.

3. Zur Ausstrahlung von Ultrakurzwellen verwendete Dipole sind im

Fernseh-und UKW-Rundfunk iiblich.

TPETUU BAPUAHT KOHTPOJIBHOI'O 3A/JAHHUS No4

|. IIpounTaiiTe TEKCT U MIEPEBEAUTE €TO YCTHO, 3aTEM MEPETHIIUTE U MTUCHbMEHHO
nepeBeauTe ad3ansl 1,3.

Das Funkfeuer

1. Es gibt sehr viele Typen von Funkfeuern,die auf verschiedenen
Wellenbereichen arbeiten. Um die Anflugrichtungen der Flughédfen zu markieren
und Einmiindungen in Luftstraen festzulegen, eignet sich am besten das Vierkurs-
Funkfeuer. Es erzeugt mit vier Stabantennen  zwei senkrecht zueinander liegende
Leitlinien. Zwei diagonalgegeniiberstehende Antennen werden jeweils vom
gleichen Sender gespeist. Der eine Sender sendet den Morsebuchstaben 2 A (. - ),
der andere den Buchstaben N ( -.).

2. Jedes Antennenpaar hat eine «8»-formige Charakteristik, so daB auf den
Linien in Richtung der Antennenachsen diese Buchstaben empfangen werden
konnen (Klarsignalzonen). Wo sich die Antennencharakteristiken iiberschneiden,
wird eine Uberlagerung ° beider Signale gehort. In der Mitte der
Uberdeckungszonen bilden beide Signale einen Dauerton, der die zwei Leitlinien
festlegt.

3. Fiir die Streckennavigation sind Vierkurs-Funkfeuer ziemlich unvollkommen.
Deswegen wurden Allrichtungs-Drehfunkfeuer ¥ entwickelt, die im UKW-Bereich
arbeiten. In diesem Wellenbereich ist es relativ einfach, eine Antenne mit grofer
Richtwirkung > herzustellen. Beim Drehen der Antenne dreht sich der Sendestrahl
langsam um die Senkrechte und «leuchtety nacheinander den gesamten
umgebenden Raum «aby». Das Funkfeuer sendet stindig, (z.B. alle 5°) ein Signal,
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das die Ausstrahlrichtung angibt. Wenn der Navigator den Bordempfianger auf das
Funkfeuer einstellt (die Lage des Funkfeuers muf im voraus ® bekannt sein), hat er
die Peilzahlen zu horen. Die besonders laut ertonende Zahl ist der Peilwert des
Funkfeuers gegeniiber dem Flugzeug. Um den Standort des Flugzeugs zu
bestimmen, braucht man auch hier noch einen zweiten Peilwert. Trotz ihrer
geringen Genauigkeit finden die «sprechenden» Funkfeuer Anwendung.

Tloschenus mekcmy

1. die Stabantenne - IITBIPEBasl aHTCHHA;
2. der Morsebuchstabe - OykBa a30yku Mop3e;
3.die Uberlagerung 1)reTepoIMHUPOBAHKE ;

2)HanoxkeHue (KojebaHuil);
3)npeobpa3zoBaHKe (4aCTOTHI);

4. der Allrichtungs-Drehfunkfeuer - BceHampaBieHHBIN paHOMAasK C
BpAIAIOIICICA AHTCHHOM;

5.die Richtwirkung - HaIIpaBJICHHOE JICHCTBHUE;

6.im voraus - 3apaHee.

Il. TlepenuiuTe ciaeayronme CI0XHBIE CYIIECTBUTEIbHBIC U MEPEBEAUTE UX Ha
PYCCKUU SI3BIK:

1. der Dauerton;

2. die Uberdeckungszonen;
3. der Bodenfunkpeiler;

4. der Funksprechverkehr.

I1l. TIlepenmmmre cloeayromuye MNPEIIOKECHHUSA, TOMUYEPKHUTES B  HHUX
WH()UHUTHUBHBIC TPYNIBI U HHPUHUTUBHBIE 00OPOTHI M TIEPEBEINUTE MPEITIOKCHUS
Ha PYCCKUU SI3BIK.

1. Zur Sicherung des Luftverkehrs auf  den LuftstraBen hat der
Bordkommandant die Aufgabe, das Uberfliegen von Mittelwellen-
Funkfeuern, UKW-Drehfunkfeuern oder anderen Fixpunkten an eine
zentrale Bodenstelle zu melden.

2. Anstatt eine Antenne mit 4 Dipolen zu verwenden, benutzt man eine
gropere Antenne mit 12 Dipolen.

3. Um dem Flugzeugfiihrer das Landen zu erleichtern, sind die Anflugbahnen
und Landebahnen des Flughafens durch verschiedenfarbige Lichter
markiert.

4. Ohne die festgelegte Regime fiir jeden Flugzeugtyp einzuhalten, kann man
einen sicheren Landeanflug nicht gewihrleisten.
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V. IlepenumuTe ciemyronme MOPEIIOKECHUS W TEPEBEAUTE WX, YIUTHIBAS
HaJU4Yue MOJAJIbHBIX KOHCTPYKIMHA «haben + zu + Infinitivy, «sein + zu +
Infinitivy, «sich lassen + Infinitivy.

1. Beim Blindflug hat sich der Pilot nach Angaben der Geréte zu richten.

2. Alle Navigationsarten sind gleichzeitig anzuwenden.

3. Die Navigation an Hand von Berechnungen 145t sich als eine Hauptart der
Navigation betrachten.

V. IlepenmmmuTe  ClIeaylOmue MPEAJOKEHUs, BO3BMUTE B  CKOOKH
pacmpoCcTpaHeHHOE oTpesieNicHue, MOTYCPKHATE OCHOBHOM qIIeH
pacripoctpaneHHoro ompeaenenus T.e. Partizip I, |l wmm Partizip I ¢ «zu» u
NepeBeUTE UX HA PYCCKUI S3bIK.

1.Der Flugzeugfiihrer muf stdndig weiter lernen, damit er die mit
komplizierter Technik ausgeriisteten Flugzeuge beherrschen kann.

2. Der sich stark entwickelnde Flugverkehr erfordert eine hohe Zuverlassigkeit
und Sicherheit bei der Durchfiihrung eines jeden Fluges.

3. Die mit Primirradar zu messende Entfernung ist die «Schriagentfernungy.
(die Schrigentfernung — HakIOHHAS JAJILHOCTB)

YETBEPTBIU BAPUAHT KOHTPOJIbBHOI'O 3AJJAHUA No4

|. IlpouuraiiTe TEKCT W TMEpEBEIUTE €ro YCTHO, 3aTeM IMEpPEenuIInuTe |
MUCBMEHHO TiepeBeanTe ad3aipl 2, 3.

Das Drehfunkfeuer-Prinzip

1. Das Funkfeuer sendet stindig ein Signal, das die Ausstrahlrichtung angibt.
Wenn der Navigator den Bordempfinger auf das Funkfeuer einstellt (die Lage des
Funkfeuers mup im voraus » bekannt sein), kann er die Peilzahlen héren. Die
besonders laut ertonende Zahl ist der Peilwert des Funkfeuers gegeniiber dem
Flugzeug. Um den Standort des Flugzeugs zu bestimmen, braucht man auch hier
noch einen zweiten Peilwert. Trotz ihrer geringen Genauigkeit finden die
«sprechenden» Funkfeuer Anwendung.

2. Eine wesentlich hohere Genauigkeit bietet folgendes Drehfunkfeuer-Prinzip:
Die Bodenstation hat eine Antennenkombination aus einer rundstrahlenden
Kéafigantenne und einem  rotierenden  Dipol. Dadurch  wird als
Antennencharakteristik eine Herzkurwe ? erzeugt, die sich stindig im Raum dreht.
Der Grundgedanke dieses Verfahrens ist am einfachsten zu erkennen, wenn man
sich einen Scheinwerfer vorstellt, der sich mit einer bestimmten
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Winkelgeschwindigkeit dreht (das entspricht dem Dipol). Immer dann, wenn der
Scheinwerferstrahl durch die geographische Nordrichtung geht, soll ein nach allen
Seiten wahrnehmbares Signal-z.B. durch das Aufleuchten einer roten Lampe-
gesendet werden. Die Zeitdifferenz zwischen dem Nordbezugssignal ® und dem
Scheinwerferstrahl ist bei bekannter Drehzahl des Scheinwerfers ein Map fiir die
Richtung vom Empfinger zum Sender. Damit ist das Prinzip erklart.

3. Die funktechnische Realisierung ist freilich etwas komplizierter sowohl bei
der Boden-als auch bei der Bordanlage. Dafiir werden jedoch eine grofe
Genauigkeit und ein groPer Aktionsradius erreicht. Die Bordausriistung besteht aus
dem Empfinger, einem Kurswéhler, einem Kursanzeiger und einem
Azimutanzeiger, d.h. ¥ Winkelanzeiger.

Toscuenus x mekKcnty

1. im voraus -3apaHee;
2. die Herzkurwe -KapIMOH/Ia; TuarpaMMa HaIlpaBJICHHOCTH B Gopme
KapIHOU/IBI;

3. das Nordbezugssignal -ceBepHbIii  ONMOPHBIA  CHUTHAJN, KOHTPOJIbHBIM
CHUTHAJI Ha CEeBep;
4. d.h. (das heipt) -TO €CTb.

Il. TlepenumuTe ciaeayronue CI0XKHBIE CYIIECTBUTEIbHBIC U MEPEeBEAUTE UX Ha
PYCCKHU SI3BIK.

1. der Peilwert;

2. die Feldstarke;

3. das Funknavigationsverfahren;
4. das Navigationsmittel.

1. Tlepenumnre cleayronMe MNPEIOKEHUs, MNOJYEPKHUTE B  HUX
WH(OUHUTUBHBIC TPYNIHI 1 THOUHUTHBHBIE 0OOOPOTHI U TIEpEBEUTE MPEAJIOKECHUS
Ha PYCCKHM SI3BIK.

I. Um in einem Geldnde mit ungiinstigen Abstrahlungsbedingungen eine
einwandfreie Qualitdt der Fithrungssignale zu gewihrleisten, verwendet
man eine grofere Antenne mit 12 Dipolen.

2. Der Sender hat die Aufgabe, hochfrequente Schwingungen von hoher
Leistung zu erzeugen, sie zu verstirken, zur Signaliibertragung zu
modulieren und iiber eine Antenne als elektromagnetische Schwingungen
auszustrahlen.

3. Zwei Sender, die einige 100 Kilometer voneinander entfernt stehen, konnen

auf gleicher Frequenz arbeiten, ohne einander zu storen.

4. Statt mit dem Flugzeug zu fliegen, benutzte er einen Hubschrauber.
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V. Ilepenumure ciemyronme NPEIIOKEHUS W TEPEBEAUTE WX, YIUTHIBAS
HaJU4Yue MOJIAJIbHBIX KOHCTpYKIui: «haben + zu + Infinitivy, «sein + zu +
Infinitivy, «sich lassen + Infinitivy.

1. Die Entfernung des Flugzeugs 143t sich nach der Ausbreitungsdauer der
Impulse berechnen.

2. Die Funkgerite sind als Steuerinstrumente fiir die automatische Navigation
auszunutzen.

3. Wir haben die Antennen nach dem Richtdiagramm und nach dem
Frequenzbereich zu unterscheiden.

V. IlepenmmuTe ClIeQylOmUe  MPEAJIOKEHUS, BO3BMUTE B  CKOOKH
pacnpoCTpaHEHHOE OTpeJIeIICHHE, MOTYEPKHUTE OCHOBHOM YJIeH
pacnpoctpaHeHHoro omnpenenenusi, T.e. Partizip I, Il wmm Partizip 1 ¢ «zu» u
NepeBeUTE UX HA PYCCKU S3bIK.

1. Unter einem Funkpeiler vetsteht man ein die Richtung zu einer Quelle von
Funkwellen eimittelndes Gerit.

2. Der heute von Bodenstationen zu bestimmende Standort des Flugzeuges
erfolgt automatisch unter Ausnutzung des Funksprechverkehrs.

3. Zur Ermittlung der Koordinaten des Flugzeuges benotigt man zwei in einem
geniigenden Abstand voneinender aufgestellte Funkpeiler.

TIATBIH BAPUAHT KOHTPOJIBHOI O 3AJJAHUA Ne 4

|. [IpounTaiiTe TEKCT U MEPEBEIUTE €r0 YCTHO, 3aTEM MEPEIUIITUTE U MUCHbMEHHO
nepeBeauTe ad3ais 2,3.

Hyperbel — Navigationsverfahren

1. Alle Punkte, die gleiche Abstandsdifferenz zu zwei Festpunkten haben, bilden
eine Hyperbel. Diese geometrische Figur wird bei verschiedenen
Navigationsverfahren ausgenutzt, die beiden Festpunkte sind dann Sender. Die
Hyperbel — Navigationsverfahren, fiir die es untereschiedliche technische Systeme
gibt, eignen sich vor allem  fiir die Langstreckennavigation, also z.B.? iiber den
Ozeanen, wo nicht in den ndtigen Abstdnden Drehfunkfeuer oder dhnliche Anlagen
errichtet werden konnen.

2. Die Hyperbel — Navigationsverfahren arbeiten mit zwei oder mehr jeweils aus
zwei Sendern bestehende Sendergruppen. Beide Sender einer Gruppe strahlen
gleichzeitig Impulse auf einer bestimmten Wellenldnge aus, die an Bord des
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Flugzeugs empfangen werden. Wenn die Abstinde des Flugzeugs von beiden
Sendern verschieden sind, dann treffen die Impulse auch zu verschiedenen Zeiten
ein. Aus der Zeitdifferenz 1apt sich die Differenz der Entfernungen zu beiden
Sendern berechnen. Damit ist eine Standlinie, auf der sich das Flugzeug befindet,
mit Hilfe von zwei Sendern bekannt. Bestimmt man mit zwei anderen Sendern eine
weitere Standlinie, dann befindet sich das Flugzeug im Schnittpunkt dieser beiden
Standlinien. Als Hilfsmittel dient dabei eine Flugkarte, auf der die Hyperbeln, die
den verschiedenen Laufzeitdifferenzen der vorhandenen Senderpaare entsprechen,
eingezeichnet sind.

3. Hyperbelverfahren werden gegenwirtig iiber den groBen Weltmeeren z.T. ¥
von der Luftfahrt und der Schiffahrt gemeinsam genutzt.

Tosicuenus x mekKkcnty

1. vor allem — TIPEK/IC BCETO;
2. 2.B. —zum Beispiel - HarpumMmep;
3.2.T.-zum Teil — YaCTHYHO.

Il. [TepenuiuTe cienyrONUe CIOXKHBIE CYHIECTBUTEIbHBIC U MEPEBEAUTE UX Ha
PYCCKUU SI3BIK:

1. die Abstandsdifferenz;

2. die Langstreckennavigation;
3. der Frequenzbereich;

4. der Funkpeiler.

I1l. TIlepenmmmre creayromuye MNPEIIOKECHHUSA, TMOMUEPKHUTE B  HHUX
WH()UHUTHUBHBIC TPYIIIBI U HHPUHUTUBHBIE 00OPOTHI U TIEPEBEIUTE UX HA PYCCKUH
SI3BIK.

1. Die elektromagnetischen Wellen haben die Moglichkeit, sich vom Ort der
Ausstrahlung (Sendeantenne) mit Lichtgeschwindigkeit auszubreiten.

2. Um den Standort des Flugzeugs zu bestimmen, braucht man noch einen
zweiten Peilwert des Funkfeuers.

3. Statt eine Antenne mit 4 Dipolen zu verwenden, benutzt man eine gropere
Antenne mit 12 Dipolen.

4. Zwei Sender, die einige 100 Kilometer voneinander entfernt stehen, konnen
auf gleicher Frequenz arbeiten, ohne einander zu storen.
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V. Ilepenumure ciemyronme NPEIIOKEHUS W TEPEBEAUTE WX, YIUTHIBAS
HaJU4Yue MOJAJIbHBIX KOHCTPYKIMHA «haben + zu + Infinitivy, «sein + zu +
Infinitivy, «sich lassen + Infinitivy.

1. Die Navigation an Hahd von Berechnungen 14f3t sich als eine Hauptart der
Navigation betrachten.

2 .Dieses Verfahren ist vor allem in der Nahe des Flughafens zu benutzen.

3. Wir haben die Antennen nach dem Richtdiagramm und nach dem
Frequenzbereich zu unterscheiden.

V. IlepenmmuTe ClIeQylOmue MPEAJTOKEHUS, BO3BMUTE B  CKOOKH
pacmipoCcTpaHEeHHOE oTpesieNieHueE, MOTYCPKHATE OCHOBHOM YJICH
pacnpoctpaHeHHoro omnpenenenusi, T.e. Partizip I, Il wmm Partizip | ¢ «zu» u
NepeBeUTE UX HA PYCCKUI S3bIK.

1. Das Funkfeuer sendet stindig ein die Ausstrahlrichtung angebendes Signal.
2. Das in den 50-er und 60-er Jahren weltweit eingefiihrtes ILS*-
Standardverfahren  besteht aus  Kursweg-,  Gleitweg-, und
Markierungssendern.
*ILS — Instrumenten Landesystem — cucreMa mocajku mo npuoopam
3. In diesem von Wissenschaftlern weit zu besprechenden Artikel handelt es
sich um die Navigationsarten in der Luftfahrt.

KOHTPOJIbHOE 3AJTAHUE Ne 5

JIjist TOro 4TOOBI YCTENIHO BBINOJHUTD KOHTPOJIbHOE 3a1aHue Ne 5, Heo0X01uMo
YCBOUTH CIIEYIOIINE pa3/iesibl [paMMAaTUKKH HEMEILIKOTO S3bIKA:

I. O6oco6neHHBIC TPUYACTHBIE 000POTHI.

I1.00pa3oBanue BpeMenHbix Gopm koubtokTHBa | 1 11 (Konjunktiv) u
kouaunuonanuca | (Konditionalis)

[1l. YnoTrpebnenune u mnepeBoj KOHBIOKTHBA M KOHAWIIMOHATKCA | Ha pycckuit
S3BIK: a) KOHBIOKTMB W KOHIWUITMOHATMC | Ui BBIpaXCHHS HEPEaTbHOCTH;
0) KOHBIOKTHB W KOHIWITMOHATUC | B KOCBEHHOW pedd; B) OCOOBIC Cllydan
ynoTpeOIeHs] KOHBIOKTHBA.

[locne mnpopabOTKM YKa3aHHOTO MaTrepuana MPUCTYNMANTe K BBINOJIHEHHUIO
Bamiero BaprianTa KOHTPOJIBHOTO 3a/1aHMS.
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IIEPBBIH BAPUAHT KOHTPOJIbHOI O 3AJJAHUA Ne 5

|. IIlpounTaiiTe TEKCT U MEPEBEIUTE €r0 YCTHO, 3aTEM IMEPEIUIINTE U MIEPEBEIUTE
IMMCbMEHHO ab3arnsl 1,3.

Der Funkhalbkompap

. Der Bord-Funkpeiler erginzt im gewissen Grade® den Magnetkompap, darum
erhielt er auch den Namen Funkkompaf oder Radiokompaf. Unter einem
Funkkompaf verstehe man Bordpeilanlagen, die heute automatisch den Kurs in
bezug auf ? die ausgewiihlte Sendestation liefern.

2. Es sei betont, da3 es auch weniger automatisierte Vorrichtungen gab, den
FunkhalbkompaP3 und den Funkmarkierungsempfianger. Ein Funkhalbkompaf ist
eine Bordpeilanlage, die in der ersten Zeit mit einer Rahmenantenne betrieben
wurde. Durch manuelles® Drehen des Rahmens konnte der Navigator (bzw.? der
Flugzeugfiihrer bei einsitzigen Flugzeugen) die Richtung zu einem vorher
ausgewahlten Bodenseder ermitteln, vorausgesetzt, daB der Sender iiber ecine
rundstrahlende Antenne verfiigte und daf} seine Frequenz und sein Standort bekannt
waren.

3. Wenn das Flugzeug den Kurs hielt, bei dem der Zeiger des Anzeigegerits in
der Mitte der Skala stand (auf Null), verlief die Verlingerung der
Flugzeuglangsachse durch den Sender. Damit man sich bei der Bestimmung des
Kurses nicht um180° irrte, wurde zusitzlich zur Rahmenantenne eine gewohnlihe
(ungerichtete) Empfangsantenne verwendet. Zunidchst ermittelte man mit der
Rahmenantenne die Richtung, dann drehte man diese Antenne um 90° und
schaltete die Stabantenne zu. Durch die Uberlagerung der beiden Charakteristiken
entstand eine neue Form, die Kardioide oder Herzkurve, mit deren Hilfe sich nun
die Richtung zum Sender eindeutig bestimmen lief. Ein kompletter
FunkhalbkompaP enthielt aufer den Anzeigegeriten ( in mehrsitzigen Flugzeugen
gibt es zwei oder mehr davon) und den beiden Antennen noch einen speziellen
Funkempfinger.

Tosicuenus x mekKkcnty

1. im gewissen Grade -B ONIPEICIIEHHON CTCIICHH;
2. in bezug auf (Akk.) - TI0 OTHOIICHHUIO K;

3. manuell - BpYYHYIO;

4. bzw. — beziehungsweise - WJIH.

I1. KpaTko nepenaiite mo-pyccku coiep:kanue 2-ro ab3aia TeKcra.
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I11. Tlepenumnre cieayronMe CI0XHbIE CYIIECTBUTENbHbBIE U IEPEBEAUTE UX HA
PYCCKHH S3BIK:
1. die Zeitdifferenz,
2. das Navigationsverfahren;
3. die Antennendrehzahl,
4. die Reichweite.

IV. Ilepenummre u nepeBeAUTE CACAYIOMIME MPEITIOAKEHUS HA PYCCKU S3bIK.

1. Die Pilotenkabine, der Cockpit genannt, besitzt die Arbeitsplitze fiir die
Besatzung.

Die Entfernung zwischen diesen Punkten sei gleich 20 cm.

Man verwende alle Navigationsarten gleichzeitig.

Waire diese Anlage in Ordnung, so konnten wir unseren Versuch fortsetzen.
Aus der Meldung ist es bekannt, das Flugzeug habe den Flug mit der
sicheren Landung abgeschlossen.

Es sei betont, daB diese Abkommen den Ausgangspunkt internationaler
Beziehungen im Luftverkehr bilden.

bk wn

o

BTOPOU BAPUAHT KOHTPOJIbHOI' O 3AJJAHUA Ne 5

|. IlpounTaiiTe TEKCT U MEPEBEAUTE €r0 YCTHO, 3aTEM NEPEIUIITUTE U IEPECBEIUTE
MMMCHbMEHHO ad3arsl 2,3.

Der Funkkompap

1. Aus dem Funkhalbkompap hat sich der Funkkompaf entwickelt, der heute in
keinem Flugzeug fehlt. An die Stelle des Peilrahmens trat eine Ferritantenne, die
gemeinsam mit einem Antriebsmotor in einer Kunststoffkuppel untergebracht ist.

2. Die am hiufigsten benutzte Version arbeitet in der Weise,” dap die Antenne
iiber eine Regeleinrichtung immer auf das Feldstarkeminimum eingestellt ist. Sie
zeigt also immer in die Richtung des gewihlten Bezugssenders,”? und der
Flugzeugfiihrer erhilt laufend® eine Standlinie zu einem bekannten Bezugspunk.

3. Es sei hingewiesen, daP bei einem anderen System die Antenne mit einer
festen Drehzahl angetrieben wird. Man gewinnt also am Empfangerausgang eine
Wechselspannung mit der Freqgeuenz der Antennendrehzahl. Gleichzeitig mit der
Antenne wird ein kleiner Wechselstromgenerator angetrieben, der eine
Wechselspannung der gleichen Frequenz erzeugt. Da das Maximum der
Dipolspannung immer dann auftritt, wenn der Dipol zum Bezugssender zeigt, ist
die  Phasenverschiebung zwischen dieser Spannung und der des
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Wechselstromgenerators ein Map fiir den Winkel zwischen der Flugzeugléangsachse
und der Standlinie zum Sender. Als Bezugssender daflir dienen ungerichtete
Funkfeuer, d.h. Funkfeuer mit Rundstrahlantennen (Stabantennen).

4. Mit Zunahme der Fluggeschwindigkieten und der Reichweiten erhielten die
Flugzeuge im Interesse einer genaueren Fiihrung Funknavigationsgerite, zunéchst
den Funkpeiler, spiter das Funkortungsgerit, dann den FunkhShenmesser, das

Blindfluggerdt und einige andere Gerite, die mit den bodengebundenen

4)

Funknavigationsmitteln zusammenzuwirken haben.

~wn e

Toscuenus x meKkcny

In der Weise - TaKKM 00pa3om;
laufend - HETMIPEPBIBHO;

der Bezugssender - omopHbIi TepeaaTUrK;
bodengebunden - HazemHBIi.

I1. KpaTko nepenaiite no-pyccku coaepxkanue 4-ro ab3aia

I1l. TTepenuiute ciaeayronue CIOKHbBIE CYIIECTBUTEIbHBIC U MEPEBEIUTE UX Ha
PYCCKUU SI3BIK:

1.
2.
3.
4.

der Bord-Funkpeiler;

der Funkmarkierungsempfanger;
der Halbwellendipol,;

die Ausgangsfrequenz.

V. Ilepenuimre 1 nepeBeAUTE CICAYIONINE MPEIIOKEHNS HA PYCCKUH S3bIK:

1.

w

Die Flughafen-Radaranlage, aus zwei voneinander unabhingigen Teilen
bestehend, erhoht die Flugsicherheit bei fast allen Wetterbedingungen.

Zur Ermittlung der Flughohe iiber Grund benutze man den
Funkhohenmessar.

Die Genauigkeit dieses Funkhdhenmessers sei £ 0,5 m.

Es sei nochmals betont, dap die Funknavigationsgerite fiir eine sichere
Flugzeugfiihrung von grofer Bedeutung sind.

Wire die Leistung der Funknavigationssysteme ungeniigend, so miipte
man den Flugverkehr wesentlich einschrénken.

Aus den Meldungen wurde es bekannt, die friedliche Anwendung der
Radartechnik habe erst nach 1945 begonnen
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TPETUY BAPUAHT KOHTPOJIBHOI'O 3AJJAHHUS Ne 5

|. IIlpounTaiiTe TEKCT U MEPEBEAUTE €r0 YCTHO, 3aTEM MEPEIUIITNTE U TEPEBEAUTE
IMMCbMEHHO ab3amsl 1,2.

Das Funkortungsgeréitl)

1. Funkortug gestattet es, durch Reflexion der in kurzen Intervallen abgestrahlten
Funkwellen an Objekten auf der Erdoberfliche (Briicken, Strafen, Stidte u.s.w)
sowohl eine kartenihnliche? Darstellung vom Bodenrelief zu erhalten, als auch die
Entfernung dieser Objekte zu messen. Es sei bemerkt, da} die
Ausbreitungsgeschwindigkeit von Funkwellen im Raum ja® nur wenig von der
Erdoberflachenstruktur, der Atmosphire, der  Jahreszeit sowie der Tageszeit
abhingt und eine konstante Grofe von annihernd” 300000 km/s ist. Das
reflektierte Signal oder, wie man es noch bezeichnet, das Echosignal kehrt also mit
der gleichen Geschwindigkeit zum Ortungsgerdt zuriick, wo es mit einem
Leuchtschirm in Form kleiner Sichtflecke sichtbar gemacht wird. Unter
Benutzung® der auf dem Bildschirm aufgetragenen Skala, die das Zeitmap angibt,
bestimme man die Entfernung.

2. Antenne eines Funkortungsgerits besteht aus der Sendeantenne und dem
Reflektor. Dessen geometrischen Abmessungen und dessen Form bestimmen bei
gegebener Wellenldnge die Winkel und die Form des Sektors, in den die
Ausstrahlung des Funkortutngssenders gerichtet ist. Diese Zone kann grafisch
dargestellt werden, einmal in der waagerechten, andermal in der senkrechten
Ebene. Diese Grafiken werden als Richtdiagramme bezeichnet.

3. Antenne wird von einem elektrischen Antrieb in einige dutzend®
Umdrehungen je Minute versetzt”, wobei der Funkstrahl einen bedeutenden
Gelandeabschnitt bestreicht. Der Radius eines solchen Abschnitts kann 150 bis 250
km betragen. Die Antenne nimmt viel Raum ein. Sie kann jedoch nicht an
beliebiger Stelle innerhalb® des Flugzeugs angebracht werden, denn der
Metallrumpf schluckt die Funkwellen. Darum ist man gezwungen, die Antenne im
Rumpfbug (Radarnase) oder in einem speziellen Gehduse anzuordnen und die
jeweilige Stelle mit einem fiir Funkwellen durchlissigen Stoff zu verkleiden.

Tloschenus mekcmy

1. das Funkortungsgerit - PaauoIIeNIEHIaTopP;

2. kartendghnlich - KapTOrpapUIeCKHIA;

3. ja - 3IeCh. BEIb;

4. annihernd - IPUOU3UTENBHHO;

5. unter Benutzung - [IPY UCIIOJIb30BAHUHU;

6. einige dutzend - HECKOJIbKO JICCATKOB;

7. in Umdrehungen versetzen - npuBOAKUTH BO BPAICHHE,
8. innerhalb - BHYTpH.
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Il. KpaTko nepenaiite mo-pyccku coaepkanue 3-ro ab3ara TeKCTa.

[11. Tlepenuiiute cienyrone CI0KHbIE CYIIECTBUTEIbHBIC U TIEPEBEAUTE UX HA
PYCCKHH S3BIK:

1. die Rundstrahlantenne;
2.das Funkhalbkompap;
3.die Antennendrehzahl;
4.das Anzeigegerit.

IV. Ilepenumute u nepeBeauTe CACAYIOMINE MPEAIOKEHUS HA PYCCKUM SI3bIK:

1. Gleichzeiting mit der Antenne angetrieben, erzeugt ein Kleiner
Wechselstromgenerator eine Wechselspannung der gleichen Frequenz.

2. Unter einem Funkkompap verstehe man Bordpeilanlagen, die heute

automatisch den Kurs in bezug auf (mo otHomenwro k...) die ausgewahlte

Sendestation liefern.

Die Mepgenauigkeit der Flughohe sei 30 m.

4. Es sei erwihnt, daf} ein Blindlandsystem zum erstenmal 1930 in der
Sowjetunion entstand.

5. Wiirde die Besatzung eines Flugzeugs die genaue Flughohe nicht kennen,
konnte sie eine sichere Landung nicht vollbringen.

6. Der Professor erkldrt, das Doppler — Navigationssystem beruhe auf dem
von dem Osterreichischen Physiker Chr.Doppler (1803-1853) entdeckten
Effekt.

w

YETBEPTBIU BAPUAHT KOHTPOJIBHOI'O 3AJJAHUA Ne 5

|. IIpounTaiiTe TEKCT ¥ IEPEBEAUTE €TO YCTHO, 3aTEM MIEPETHIINUTE U TIEPEBETUTE
IMUCbMEHHO a03amsl 2,3.4.

Navigationsaufgaben eines Funkortungsgerits®

1. Es sei daran erinnert, da das Funkortungsgerit zu Bord -
Funknavigationsgerdten  gehort, die mit den  bodengebundenen?
Funknavigationsmitteln zusammenwirken. Das Bordfunkortungsgerit ermoglicht
es, sowohl eine kartendhnliche Darstellung vom Bodenrelief zu erhalten, als auch
die Entfernung der Objekte zu messen.
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2. Das Funkortungsgerit soll aber nicht nur eine Ubersicht iiber die
Erdoberflache geben, sondern dient auch noch anderen Navigationsaufgaben. Es
erlaubt z.B. Gewitterfronten® rechtzeitig festzustellen, so daf der Flugzeugfiihrer
die Zonen oder Korridore auswéhlen kann, in denen die Gewittertéatigkeit besonders
schwach und folglich die Turbulenz kaum vorhanden ist. AuPerdem 14aft sich das
Funkortungsgerit fiir die Verbindung mit den bodengebundenen und
flugzeuggebundenen® Abfragefunkfeuern® nutzen.

3. Das Abfragefunkfeuer besteht aus einem Empfanger und einem Impulssender.
Der Sender beginnt erst dann zu arbeiten, wenn der Empfanger ein Signal erhilt.
Der Empfanger und der Sender sind auf die Betriebsfrequenz des
flugzeuggebundenen Funkortungsgerits eingestellt. Auf der Arzeige der Bord —
Funkortungsgeriate markieren sich hell die bodengebundenen Abfragefunkfeuer,
deren Standort im voraus® bekannt ist. Diese Markierungen blinken. Nach der
Blinkfrequenz bestimmt man die Lage des Funkfeuers und damit den Standort des
Flugzeugs.

4.Zum SchluB sei auch erwidhnt, daf sich Funkortungsgerdte auch als
Warngerite vor Kollisionen mit anderen Flugzeugen in der Luft eignen.

Toscnenus x mekcmy

1. das Funkortungsgeriat - paagwomneneHraTop;

2. bodengebunden - Ha3EMHBIH;

3. die Gewitterfronte - TPO30BOM (PPOHT;

4. flugzeuggebunden - HaxOJISIIIUNACS B (Ha) CaMOJIETE;

5. das Abfragefunkfeuer - pagromasik 3ampoca (ormo3HaBaHue);
6. Im voraus - 3apaHee.

I1. Kpatko nepenaiite mo-pyccku cojepkanue 1-ro ab3ana Tekcra.

I1l. Tlepenumute ciaeayronue CIOKHbBIE CYIIECTBUTEIbLHBIC U IIEPEBEAUTE UX Ha
PYCCKUU SI3BIK:

1. das Feldstarkeminimum;
2. die MeBgenauigkeit;

3. das Echosignal;

4. der Peilrahmen.

V. Ilepenuivrte u nepeBeAUTE CIEAYIONIUE MTPEAIOKEHUS HA PYCCKUH S3BIK:

1. Die Antenne des Funkortungsgerits, aus der Sendeantenne und dem
Reflektor bestehend, wird von einem elektrischen Antrieb in Umdrehungen
versetzt (in Umdrehungen versetzen — npuBouTh BO BpaIlICHUE).

Der Winkel ABC sei 45° .
3. Man betrachte diese Frage noch einmal griindlich.

no
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Man behauptet, das Funkortungsgerit eigne sich auch als Warngerit.
Wiren die Gewitterfronten rechtzeitig nicht festgestellt, konnte man den
Flugzeugfiihrer davor nicht warnen.

6. Es sei hervorgehoben, da das Funkortungsgerit verschiedenen
Navigationsaufgaben dient.

o B

IIATBbIH BAPUAHT KOHTPOJIBHOI O 3A[JAHUA MNe 5

|. IIpounTaiiTe TEKCT U MEPEBEAUTE €r0 YCTHO, 3aTEM MEPEIHUIITUTE U IEPEBEIUTE
IMMCbMEHHO a03arsl 1,2.4.

1. Die Besatzung eines Flugzeugs muf die genaue Flughohe kennen, um eine
Landung zu vollbringen oder um die Navigation besonders unter schwierigen
Wetterbedingunen und beim Flug iiber dem Gebirge auszufiihren. Es sei bemerkt,
dap sich die tatsdchliche Flughohe aus der Zeit zwischen der Abstrahlung eines
Funksignals und dem Empfang des von der Erde reflektierten Signals bestimmen
14Bt. Dazu verwendet man einen Funkhohenmesser. Zu einem FunkhOhenmesser
gehoren ein Sender, ein Empféanger, eine Sende-und eine Empfangsantenne sowie
das Anzeigegerit fiir die Flughohe.

2. Zur Messung mittlerer und grofer Hohen (10 bis 15 km) benutze man
gewoOhnlich die Funkortungsmethodel). Ein Funkortungsh6henmesser kann darum
nicht bei kleinen FlughShen benutzt werden, weil sein «Hohenverhalten»® durch
die Dauer der Impulse eingeschrinkt ist. Betrdgt diese Dauer 0,2 ms, so macht die
MeBgenauigkeit der Flughdhe 30 m aus.

3. Aus diesem Grunde® mup man fiir Fliige in nidrigen Hohen, besonders bei
Landungen, Hohenmesser verwenden, die auf einem anderen, einem
frequenzabhingigen Funktionsprinzip beruhen. Sie arbeiten nach folgendem
Prinzip: Die Sendeantenne des Funkhohenmessers strahlt in Richtung der
Erdoberfliche ein ununterbrochenes Hochfrequenzsignal ab, dessen Frequenz
moduliert wird. Die Frequenz des Echosignals differiert” also® von der Frequenz
des gerade ausgesandten Signals. Je® groper die Differenz , desto® grofer ist die
Zeit zwischen dem Abstrahlen und dem Empfang desselben Signals, also desto
grofer ist die Flughdhe. Aus der Differenz ergibt sich die wahre Flughdhe.

4. Es sei betont, dap die Genauigkeit eines solchen Hohemessers sehr grob ist.
Sie betrigt bis zu = 0,5 m. Dieser Hohenmesser kann auch die Anderung des
Bodenreliefs und grope Bauten anzeigen. Ein solcher Hohenmesser ist bei Fliigen
und Landungen ohne Bodensicht” unentbehrlich.
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Tloschenus mekcmy

1. die Funkortungsmethode -METO/1 paJOHABUTAIINN, PATUOIOKAIIH;
2. das Hohenverhalten - BBICOTHAsS XapaKTEPUCTHKA,

3. aus diesem Grunde - 10 9TOM MPHUYUHNHE;

4. differieren - PaCXOJUTHCS;

5. also - TaKUM 00pa3om;

6. je ... desto - YeM ... TEM;

7. ohne Bodensicht - 0e3 BUJIMMOCTH 3EMJIH.

I1. KpaTko nepenaiite nmo-pyccku coaep:xkanue 3-ro adb3aia TeKcra.

[11. Tlepenuiinte cieayronme CI0KHbIE CYIIECTBUTEIbHBIE U TIEPEBEANTE UX HA
PYCCKUU SI3BIK :

1. der Kurzwellenbereich;
2. das Funkortungsgerit;

3. die Navigationsaufgabe;
4. der Mikrofonverstarker.

V. Ilepenuivte u nepeBeAUTE CIASAYIONINE IPEAJIOKEHUS HA PYCCKUHN S3BIK:

1. Die Sprechfunkstation, fiir Kurzwellen-und Mittelwellenbereich bestimmt,
besitzt eine Reichweite von 2500bis 3000 km.

2. Die Leistung eines Senders sei 60 v.

3. Man bringe die Antenne in einem speziellen Gehause an.

4. Der Navigator behauptet, dieses Funknavigationsgerdt habe eine grofe
Genauigkeit.

5. Wire ein Flug oder eine Landung ohne Bodensicht vollgezogen, so wire
ein Hohenmesser unentbehrlich.

6. Es sei darauf hingewiesen, dap der Funkhohenmesser zu den Bord —
Funknavigationsgeriten gehort.
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TeKCThbI AJIs1 BHECAYAUTOPHOI'0 YTCHUA H 3a/laHUA
Ha IIOBTOPCHUC npoiziz(ennoro IrpaMMaTHI€CKOro MartrepuaJjia

Text Nel

Doppler — Navigationssystem

1. Das Doppler — Navigationssystem beruht auf dem von dem 0&sterreichischen
Physiker Chr. Doppler (1803-1853) entdeckten Effekt. Von einer Signalquelle
gehen Schwingungen (Schall-Licht-oder Funkwellen) mit konstanter Frequenz aus.
Wenn sich diese Signalquelle auf einem ortsfesten Beobachter zubewegt, so
nimmt er eine hohere Frequenz wahr® als die ausgesandte. Entfernt sich die
Signalquelle vom Beobachter, so nimmt er eine tiefere Frequenz wahr. Der
Doppler-Effekt ist im tdglichen Leben zu beobachten, z.B. wenn von einem
vorbeifahrenden Fahrzeug ein Dauerton ausgesandt wird.

2. Man nutzt diesen Effekt, wenn man vom Flugzeug aus® die Geschwindigkeit
ermitteln will. Dann werden stark gebiindelte” Funkwellen sehr hoher Frequenz in
Richtung auf die Erdoberfliche ausgesadt. Ein Teil der reflektierten Wellen wird
von der Antenne wieder aufgenommen, iiber den Antennenumschalter zum
Empfanger geleitet und dort mit der Sendefrequenz verglichen. Da sich das
Flugzeug bewegt, kann man aus der Frequenzdifferenz die Geschwindigkeit des
Flugzeugs messen. Allerdings” 14pt sich mit einem einzigen in der Verlingerung
der Rumpﬂéingsachseﬁ) ausgesandten Strahl nur dann der richtige Wert fiir die
Geschwindigkeit feststellen, wenn Rumpfachse und Flugrichtung iibereinstimmen,
also wenn keine Abdrift” durch Seitenwind vorhanden ist.

3. Um solche Mepfehler? zu verhindern, benutzt man Doppler-
Navigationssysteme mit zwei oder drei Strahlen, mit denen der Kurs iiber Grund
und die Geschwindigkeit auf diesem Kurse dann ermittelt werden konnen, ohne
Windgeschwindigkeit und Windrichtung vorzugeben. Das wirkt sich giinstig auf
die Genauigkeit aus, weil die meteorologischen Voraussagen niemals fiir jeden Ort
und jeden Zeitpunkt exakt zutreffen® konnen. Die Fehler fiir Geschwindigkeit,
Abdrift und Standort bzw. zurlickgelegte Streke betragen weniger als 0,5 %.

Tosicuenus x meKkcny

1. ortsfest - CTAIlMOHAPHBIN;
2. wahrnehmen - BOCIIPHHHUMATB;
3. vom Flugzeug aus - C caMoJIeTa;
4. stark gebtindelt 1)ocTpochoKycHpOBaHHBIH;
2)CWIBHO CBSI3aHHBIN, HAITPABJICHHBIN;
5. allerdings - BCE K¢
6. die Rumpflangsachse - mpomonbHas och (hro3emsika;
7. die Abdrift - CHOC, apeiid;
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8. der Mepfehler - IOTPEITHOCTh U3MEPECHHUS;
9. zutreffen - COOTBETCTBOBAaTh, OTHOCUTHCSI.

Ilepeseoume na pycckuti A3vIK

1.Das reflektierte Signal kann auch als Echosignal bezeichnet werden.

2.Ist es notwendig, die Koordinaten des Flugzeugs zu ermitteln, so bendtigt man
zwei Funkpeiler.

3.Da der Metallrumpf des Flugzeugs die Funkwellen schluckt, sind die Antennen
im Rumpfbug (HocoBas wacte ¢rosemsbka) oder in einem speziellen Gehduse
anzubringen.

4. Man mift mittlere und grofe Flughohen, indem man gewohnlich
Funkortungsmethode benutzt.

5.Der Funkstrahl wird durch eine stark biindelnde Antenne gerichtet, um die
Entfernung und die Richtung des Radarziels festzustellen.

6.Man iiberpriife funktechnische Geréte auf ihre einwandfreie Funktion.

7.Die Fehlabstimmung (nenpaBuibHas HacTpoiika) im Regelungssystem ist nicht
zu erkennen, ohne SpezialmeBgerite zu benutzen.

8. Die im Labor fiir Wartung der Flugfunktechnik zu kontrollierenden Vorgéinge
konnen auf den speziellen Priifstinden simuliert werden. (simulieren-
UMUTHPOBATH).

Text Ne 2

Die Bordfunkanlagen

1.Grope Verkehrs — und Transportflugzeuge verfiigen gewohnlich tiber drei
Funkanlagen, mit denen vor allem®” ein Wechselsprechverkehr? mit den
Bodenstationen sowie mit anderen Flugzeugen betrieben wird.

2.Eine Sprechfunkstation® kleiner Leistung arbeitet im Meterbereich (also im
UKW-Berech). Sie hat eine Reichweite bis zu 300 km und eine automatische
Kanalwahl fiir Sender und Empfanger. Das Umschalten von einem Kanal auf den
anderen dauert einige Sekunden. Der Sender-Empféanger hat nur eine Antenne, die
automatisch auf Empfang oder Sendung geschaltet wird.

3.Eine  zweite  Sprechfunkstation arbeitet im  Kurzwellen-und im
Mittelwellenbereich. Sie hat eine Reichweite von 2500 bis 3000 km und dient fiir
den zweiseitigen Sprechverkehr®” und z.T.” auch fiir den Morsefunkverkehr®. Die
Leistung des Senders schwankt zwischen 5 und 80 w in Abhingigkeit von der
Betriebsart (Morse-oder Sprechverkehr) und der gewéhlten Betriebsfrequenz. Es ist
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bekannt, daf3 man im Kurzwellenbereich trotz relativ geringer Sendeleistung eine
Verbindung iiber sehr groPe  Entfernungen durch  Brechung”  der
elektromagnetischen Wellen an den ionisierten  Schichten der Atmosphére
herstellen kann.Aber im Kurzwellenbereich ist die Verbindung nicht immer stabil,
da die ionisierten Schichten standig ihre Hohe und ihre ReﬂexionseigenschaﬁeHS)
andern. AuPerdem ist in diesem Wellenbereich eine starke Dampfung® infolge
ungleichmafiger Ausbreitung der Kurzwellen besonders in den Polargebieten zu
beobachten. Darum bevorzugt man im Polargebiet den Mittelwellenbereich, der
wenigen Storungen ausgesetzt ist'”.

4.Es sei auBerdem erwihnt, daf} sich an Bord ein besonderes Sende-Empfangs-
Gerit fiir international festgelegte Notfrequenzen®® (333,3 kHz; 5000 kHz; 21182
kHz; 121,5 MHz) befindet.

Tloscnenus x mexkcmy.

1. vorallem -IIPEXKC BCETO;

2. der Wechselsprechverkehr -TTOTYAYTUUICKCHAs (moouepenHas
JIBYCTOPOHHSS CBSI3b);

3. die Sprechfunkstation -paaroTeneoHHas CBS3b;

4. der Sprechverkehr - TenieOHHBIN OOMEH;

5. z.T. = zum Tell - YaCTUYHO;

6. der Morsefunkverkehr - TenerpadHasi CBsI3b;

7. durch Brechung - IOCPEICTBOM IPEIIOMIICHUS;

8. die Reflexionseigenschaften - OTpakaTeJIbHbIC CBOMCTBA,;

9. die Dampfung - 371. TalllCHHE;

10.aussetzen - 371. IOJIBEpraTh 4eMy-jamoo;

11.die Notfrequenz - pe3epBHas (aBapHiiHas) 4acTOTa.

llepeseoume na pycckuti A3vlK

1.Mit Radargerdten konnen alle Flugzeuge im Luftraum von Boden aus
kontrolliert und bei ungiinstiger Sicht schnell und sicher zur Landung gefiihrt
werden.

2.Will der Flugzeugfiihrer den Standort seines Flugzeugs bestimmen , so fragt er
per Funk den Leitpeiler an.

3.Durch den Komplex von Radaranlagen eines Flughafens ist es moglich, den
Flugbetrieb (mpomssomctBo monéros) straff zu organisieren und eine grofe
Sicherheit bei allen Wetterverhiltnissen zu gewéhrleisten.

4.Es wird die umfangreiche Kontrolle der Funktechnik des Flugzeugs ausgefiihrt,
indem man simtliche Funkgerite entfernt und einem Labor zur Uberpriifung
libergibt.
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5.Da die ionisierten Schichten stindig ihre Hohe und Reflexionseigenschaften
dndern, ist die Verbindung im Kurzwellenbereich nicht immer stabil.

6.Der Laboringenieur kann die Mepfehler bei der Uberpriifung der
Flugfunkgeriate nicht vermeiden,ohne gute Kenntnisse der tecnischen
Dokumentation zu beherrschen.

7.Es sei betont, da} der Doppler-Effekt auch im tiglichen Leben zu beobachten
Ist.

8.Die von den Funkfeuern in vertikaler Ebene abgestrahlte Frequenz wird mit
einer Tonfrequez moduliert.

Text Ne 3

Instrumenten — Lande — System (ILS)

1.Im Vergleich zum Blindlandesystem, das trotz seines Namens noch relativ
gute Sichtbedingungen in der Landephase fordert, ist das Instrumenten — Lande —
System als ein System mit Kursfunkfeuer und Gleitfunkfeuer? technisch
vervollkommneter. Das ILS gestattet erstens eine Verkiirzung der zur Landung
notigen Zeit, wodurch das Leistungsvermijgenz) der Flughdfen erhoht wird;
zweitens eine Landung bei schlechten Sicht-und Wetterbedingungen; drittens eine
relativ leichte Organisation der Flughafeniiberwachung, denn das System kann die
Flugzeuge gleichzeitig orten, erkennen und die Entfernung bis zu ihnen bestimmen.
Die letztgenannte Aufgabe ist mit Rundsicht-Radar und automatischen
Entfernungsmessern zu 16sen.

2.Das ILS zeigt nicht nur den Kurs und die Enfernung bis zum Landepunkt an,
sondern auch die Gleitbahn. Mit Hilfe des Instrumenten — Lande — Systems sind die
Flugzeuge bis auf eine Hohe zwischen 100 und 20 m zu fiihren, und aus dieser
Hohe ist schon die Landung nach Sicht bzw. mit Unterstiitzung durch
lichttechnische Mittel moglich.

3.Das Instrumenten — Lande — System gibt dem Flugzeugfiihrer mit der
Landekursebene® die Richtung zur Mittellinie der Landebahn an, mit der
Gleitwegebene® den Gleitwinkel® und mit drei vertikalen Funkfeuern die
Abstinde bis zum Aufsetzpunkt®. Die Landekursebene und die Gleitwegebene
schneiden sich im Gleitweg. Folgt ihm das Flugzeug, so wird es sicher fast bis auf
den Aufsetzpunkt gefiihrt. An Bord steuern ein Landekursempfanger und ein
Gleitwegempfinger ein sogenanntes Kreuzzeigerinstrument”. Die Abweichungen
seiner beiden Zeiger aus der waagerechten oder senkrechten Nulllage informieren
den Piloten, welche Korrekturen zum Einhalten des Gleitwegs nétig sind.
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Toscuenus x mekKkcny

das Gleitfunkfeuer TJIMCCAAHBIN paTUOMAasIK;

das Leistungsvermogen IPOIYCKHAs CIIOCOOHOCTD;

die Landekursebene - IJIOCKOCTH II0CAJ0UYHOTO Kypca;

die Gleitwegebene IJIOCKOCTh TIMCCabl (IIaHUPOBAHMS);

der Gleitwinkel yTOJI IUIAHUPOBAHUS;

der Aufsetzpunkt TOYKA IIOCAIKH;

das Kreuzzeigerinstrument - qByXCTpeIOYHBIA TPUOOP CUCTEMBI TIOCAIKH
o pUOOpaM.

NogakowdE

llepeseoume na pycckuii A3viK

1.Der Fehler des Funksystems konnte durch Gerdtewechsel beseitigt werden.

2.Soll ein Radargerit auf grofe Entfernungen wirksam sein, so miissen Impulse
sehr hoher Leistungen ausgestrahlt werden.

3.Das Bord-Radar ermoglicht dem Flugzeugfiihrer, Schlechtwettergebiete,
andere Flugzeuge oder Hindernisse zu erkennen und ihnen auszuweichen.

4.Bei guten Sichtverhédltnissen hat der Flugzeugfiihrer den Flug nur nach
Sichtflugregeln durchzufiihren, ohne die Unterstiitzung des Kontrolldienstes zu
benutzen.(der Kontrolldienst — koHTpoIBHO-TUCTIETYCPCKAS CITYKOA).

5.Da der Fehler des Geritesystems durch die Funktionsprobe nicht beseitigt
werden konnte, muBte man es auswechseln.

6.Man schiitzt die Flugfunkeinrichtungen vor emmem vorzeitigen Verschlei,
indem man Korrosionsschutz auftrégt.

7.Unter dem Funkpeiler verstehe man ein Gerit, mit dessen Hilfe die Richtung
zu einer Quelle der Funkwellen ermittelt wird.

8.Der 1842 vom Osterreichischen Physiker und Mathematiker Christian Doppler
entdeckte Effekt ist aus der Akustik bekannt.
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Text Neo 4

Lande — Radaranlage”

1.Mit Radargeriten kann man vom Boden aus ? alle Flugzeuge im Luftraum
iiberwachen und bei ungiinstiger Sicht sehnell und sicher zur Landung fiihren.
Diesen beiden Aufgaben entsprechend, besteht die Radaranlage eines Flughafens
aus zwei voneinander unabhdngigen Teilen, der Flughafen- RundSicht-
Radarlange(ASR)® und der Prizisions-Anflug-Radarlange (PAR)?.

2.Man stelle die ASR-Antenne moglichst hoch auf, damit nahe Gebdude die
Abstrahlung nicht behindern. Diese Antenne dreht sich mit 25 Umdrehungen je
Minute. Als Sichtgerit” wird ein Bildschirm benutzt. Eine besondere elektronische
Einrichtung hat die Aufgabe, die Echosignale feststehender Objekte darauf zu
16schen und nur Echosignale von beweglichen Gegenstinden anzuzeigen. Das
Rundsichtradar hat die gesamte Nahverkehrszone® des Flughafens zu kontrolliren.
Mit ihm werden startende Flugzeuge tiberwacht und geleitet, bis sie ihren Flug in
einer vorgeschriebenen LuftstraBe aufgenommen haben, und ankommende
Fflugzeuge werden in den Bereich des Anflugradars” gefiihrt bzw. in Wartezonen®
eingewiesen.

3.Bei der PAR sind zwei scharfbiindelnde” Antennen vorhanden, bei denen eine
iiber einen bestimmten Bereich in der Horizontalen, die andere iiber einen
bestimmeten Bereich in der Vertikalen schwenkt. Das Anzeigegerdt hat zwei
iibereinander liegende Bildrohren, eine fiir die gesamte Einflugschneise™ und eine
fiir den Nahbereich. Auf jedem Bildschirm wird in einer kombinierten Darstellung
der Anflug in der horizontalen und in der vertikalen Ebene dargestellt.

4.Das Flugsicherungspersonal®® hat also einen sehr genauen Uberblick iiber die
Lage des Flugzeugs in bezug auf'? den vorgeschriebenen Landeweg™. Das
Bordpersonal hat die tiber Funk ubermittelten Steueranweisungen auszufiihren.

Tosichenus x mekcnty

1. die Lande — Radaranlage - pamuonokannonnas cranius (PJIC) mocaaku;
2. vom Boden aus - C 3eMJIH;
3. die Flughafen- Rundsicht — Radaranlage (ASR) -aspompomHast

nucneruepckas PJIC;
4. die Prazisions-Anflug-Radarlange (PAR)- PJIC ynpaBieHus mocaukoi,
nocanoynas PJIC;

5. das Sichtgerit - BU3YJIbHBIN WHIUKATOP;
6. die Nahverkehrszone - y350Boii qUCTIETYEPCKHI PaiioH;
7. der Anflugradar - PJIC ynpaBneHust BXOAOM CaMOJIETOB B a3pOApOM

¥ 3aX0J/IOM Ha MOCaJIKY;
8. die Wartezone - 30Ha KPaTKOBPEMEHHOTO OXKHJIaHWS,
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9. scharfbiindelnd - Y3KOHAIPABIICHHBIN;

10. die Einflugschneise - BXOJIHO# BO3IYIIHBIN KOPUIOD;

11.das Flugsicherungspersonal - aBuanmoHHO-AMCIIETYEPCKAS CITYKOa;

12. in bezug auf - B OTHOIICHHMH (4€r0-1100), 10 OTHOIIECHHUIO K
4eMy-JI100;

13.der Landeweg - TI0CAJIOYHAs JUCTAHIIMA.

llepesedume na pycckuti A3viK

1.Mit den barometrischen Hohenmessern konnte nur barometrische Flughdhe
gegeniiber dem Ausgangs-Flughafen (aspompom B3nera) oder dem Meeresspiegel
gemessen werden.

2.Treffen die Funkwellen auf ein Hindernis, so werden sie zuriickgeworfen und
von der Antenne aufgefangen.

3.Um dem Flugzeugfiihrer das Landen zu erleichtern, sind die Anflugbahnen und
Landebahnen des Flughafens durch verschiedenfarbige Lichter markiert.

4.Damit das Flugzeug sicher geleitet wird, erhdlt der Pilot durch die
Bodenbeobachtung iiber die Funksprechverbindung genaue Weisung fiir seine
Flug-und Landemandver.

5.Da der Bordfunker im voraus einige Kanéle (Fequenzen) einstellen und dann
tiber Tasten wihlen kann, ist die Handhabung (ympaBienue, npumenenue) des
Senders einfach.

6.Alle Bewegungen des Flugzeugs konnen vom Piloten laufend verfolgt werden,
indem sich ein Fernsehempfianger an Bord befindet.

7.Bei jedem Flug ist die Wetterlage zu beriicksichtigen.

8.Die im Laber fiir Wartung der Flugfunktechnik durchzufiihrenden Arbeiten
fordern von den Laboringenieuren und-technikern umfangreiche Kenntnisse der
technischen Dokumentation.

Text Ne 5

Wartung® und Instandhaltung® der Flugfunktechnik

1. Unter Wartung ist die laufende Uberpriifung und Instandhaltung der
Flugzeuggerite und-systeme zu verstehen. Die Wartungsarbeiten gewéhrleisten die
Bereitschaft des Flugzeuges zur Durchfiihrung der geplanten Fliige sowie die
Betriebssicherheit in der Luft.

2. Der Begriff «funktechnische Anlagen» umfafft sowohl samtliche Gerite im
Flugzeug, deren Signalaufnahme bzw.-abgabe durch elektromagnetische
Schwingungen verursacht wird, als auch samtliche Bordspechanlagen. Die
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funktechnischen Geriéte sind fiir die Fiihrung moderner Flugzeuge unentbehrlich
und ihre Instandhaltung ist fiir Flugsicherheit?’) von grofer Bedeutung.

3. Nach dem Wartungsrythmus und-umfang lassen sich alle Flugzeuggerite in
Limit-und Konditionsgerdte unterteilen. Die Funkgerdte wartet man wie
Konditionsgerite, d.h. sie unterliegen keiner Grundiiberholung®. Der Umfang ihrer
Kontrolle wird von ihrer Zuverldapigkeit bestimmt. Es sei betont, da3 bei der
Wartung eines modernen Strahlturbinenflugzeugs etwa 20% des Aufwandes auf die
Wartung der funktechnischen Anlagen entfillt>. Die Wartung der umfangreichen
Flugfunktechnik mup man regelmédPig und gewissenhaft erfiillen. Die
Uberwachung der Funkgeriite unterteilt man in die flugzeuggebundene Wartung
und die technische Betreuung einzelner Gerdtegruppen im Labor. Zu den
technischen = Wartungsarbeiten gehort auch die sogenannte aktive Pflege der
Funkeinrichtungen, und zwar das Ausbessern oder Ersetzen verbrauchter Teile, das
Beseitigen von Korrosionsriickstdinden und das Auftragen vom Korrosionsschutz.
Diese Arbeiten sind zu jeder Tages-und Jahreszeit sowie bei jeder Witterung mit
der gleichen Sorgfalt auszufiihren.

4. Umfangreiche und komplizierte Aufgaben der Betreuung, Wartung und
Instandhaltung der Flugfunktechnik sind durch das in der Zivilluftfahrt arbeitende
hochqualifizierte technische Personal durchzufiihren. Die schnelle Entwicklung der
Bordelektronik erfordert auch die stindige Weiterbildung des technischen
Personals.

Tloschenue x mekcmy

1. die Wartung — TEeX.00CTy)KHBaHHUCE;

2. die Instandhaltung — COJICp)KaHUE B HCIIPABHOCTH;
3. die Flugsicherheit — 0€30I1acHOCTD TOJICTOB;

4. die Grundiiberholung  — KanuTaILHBIN PEMOHT;

5. entfallen — TIPHUXOJHUTCS.

llepesedume na pycckuii A3viK

1.In der Radaranlage kann verfolgt werden, ob die Anweisungen richtig befolgt
wurden.

2.Verbergen dichte Wolken das Flugfeld, dann landet der Pilot nach Funkzeichen
von Boden und nach den Angaben seiner Bordgerite.

3.Da erst mit der sicheren Landung jeder Flug abgeschlossen ist, stellt die
Landung an den Flugzeugfiihrer hohe Anforderungen.

4.Spezielle Navigationsmittel wurden entwickelt, um das Landen bei schlechtem
Wetter und in der Dunkelheit sicher zu ermdglichen.

5.Man kann die Zufallausfille von Gerdtesystemen und Bauelementen
einschrinken, indem der prophylaktische Wechsel von ihnen periodisch ausgefiihrt
wird.



32

6. Vor dem Flug hat der Flugzeugfiihrer Aufgabe, die Navigationsausriistung des
Flugzeugs eingehend zu iiberpriifen.

7. Beim Nachtflug sind spezielle Karten zu verwenden, in die nur die
notwendigsten Angaben eingetragen werden.

8. Der Flugzeugfiihrer muf} stindig weiter lernen, damit er die mit komplizierter
Technik ausgeriisteten Flugzeuge beherrschen kann.



